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NACH CHINA. Zur Auto

China in Peking (S. 24). Sie

ist heute die gro8te und
wichtigste Automesse der Welt.
Unter dem Motto ,In China fiir
China“ zeigte Volkswagen gleich
vier Premieren fiir den wichtigsten
Automarkt tiberhaupt. China steht
fiir rund ein Drittel des weltweiten
Absatzes. Volkswagen war hier
lange die Nummer eins, kommt
heute aber nur noch auf rund
14 Prozent Marktanteil. Friither
lag man deutlich hoher. Der Druck
ist enorm. Jetzt zdhlt das Tempo.
Grolle SUV, in China entwickelt,

WAS UNS BEWEGT

Was fur eine Uberraschung. Die
Tuning-Veranstaltung Ultrace in
Dusseldorf hatte ich ehrlich gesagt
anders einsortiert. Das Original in
Polen steht fur einen sehr freien
Ansatz in der Tuning-Szene. In
Deutschland ist der Rahmen oft ein
anderer, entsprechend vorsichtig
war meine Erwartung an den Ab-
leger hier. Umso spannender, wel-
chen Weg die Macher gegangen
sind. Keine klassische Tuning-Show,
sondern ein kuratiertes Event mit
klarer Idee. Hochwertige Location,
ein Tagesticket fur rund 85 Euro,
dafur aber eine Mischung, die
man so selten sieht: Ikonen aus
dem Mercedes-Benz Museum stil-
voll neben wilden Umbauten, Hy-
percars neben Szene-Autos. Keine
strenge Sortierung, sondern be-
wusst offen gedacht. Ich selbst
konnte mir nur tiber Social Media
ein Bild machen. Aber wenn selbst
internationale Stimmen wie der

autobildde

KONTAKT feedback@autobild.de

youtube.com/user/autobild

facebook.de/autobild

NA ZAHLT

fiir China gemacht. Entwicklungs-
zeiten deutlich verkiirzt, Koope-
rationen etwa mit Xpeng. China
Speed. Und Preise, die spiirbar
unter dem liegen, was wir aus Eu-
ropa kennen. Auch BMW, Porsche
und Mercedes waren vor Ort. Im
Vergleich zu Volkswagen aber
zuriickhaltender. Modellpflege
und gezielte Neuheiten statt gro-
Ber Weltpremieren.

Doch selbst bei Herstellern wie
BYD, Changan und Geely fiel das
Feuerwerk kleiner aus als in den
Jahren zuvor. Der Preiskampf im
Heimatmarkt ist brutal. Viele tre-
ten kurz auf die Bremse.

bertihmte Autofotograf Larry Chen
dartiber berichten und mein Kollege
Jan Gotze vor Ort so begeistert ist,
dann sagt das einiges. Fur mich ist

PSS EY T I‘ %
5

Und was bedeutet die Messe
in Peking fiir uns? Wir sollten
den deutschen Autoherstellern
in China die Daumen driicken.
Denn wenn es fiir sie im Reich der
Mitte 1auft, profitieren auch wir.
Die Gewinne aus dem gro8ten
Markt der Welt finanzieren die
hiesige Entwicklung, stabilisie-
ren Strukturen und sichern am
Ende auch unsere Arbeitspldtze
in Deutschland.
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klar: Das kommt auf die Liste ftirs
nachste Jahr. Auch wenn es dann
vermutlich nicht mehr ganz so tiber-
schaubar wird.
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Mit der Limousine wollen
die Schwaben in Korea
an den Erfolg von E- und
S-Klasse ankniipfen

) 6

Text Thomas Geiger |

Korea hat sich still und heimlich zu einem der wichtigsten Markte der deutschen Autohersteller
entwickelt. Mercedes wiirdigt das jetzt sogar mit der Weltpremiere der neuen C-Klasse

YUNDAI, KIA, GENESIS -

wo man hinschaut auf den

Stral8en von Busan, Gwang-

juoder Seoul, sicht man nur
Autos aus heimischer Produktion.
Seit dem Niedergang der DDR und
damit dem Ende fiir Wartburgund
Trabant gibt es wohl weltweit kei-
nen Markt mehr, der derart von
den heimischen Herstellern do-
miniert wird. Erst recht nicht von
einem einzigen Konzern.

Aber wenn man mal ein Auto
aus dem Ausland sieht, dann
kommt es mit allergréSter Wahr-
scheinlichkeit aus Deutschland.
Denn das Heimatland des Auto-
mobils haltimmerhin zwei Drittel
des Importmarktes. Abgesehen
von den auch hier allgegenwarti-
gen Tesla sind es deshalb vor allem
Audi, BMW und Mercedes, die in
Korea den Ton angeben. Aber kei-
ne andere Importmarke strahlt so
hell in Seoul wie der Stern aus
Stuttgart. Nicht umsonst ist Korea

AUTOBILD.DE 13. MAI 2026

nach China, den USA und Grof3-
britannien fiir die Schwaben mitt-
lerweile der grote Auslands-
markt. Und wenn Statthalter
Mathias Veitl seine Statistik weiter
aufdréselt, kommen noch ein paar
Superlative hinzu. Maybach zum
Beispiel rangiert bei den Korea-
nern noch iiber Rolls-Royce, wes-
halb Korea mit rund 1500 Zulas-
sungen fiir den Luxus-Ableger
nicht nur der drittgréfte Markt der
Weltist, sondern gemessen an den
insgesamt knapp 70 000 Merce-
des-Zulassungen und den rund
1,4 Millionen verkauften Neuwa-
gen im Jahr sogar den groflten An-
teil hat. Nicht umsonst haben die
Schwaben hier im hippen Gang-
nam neben Yves Saint Laurent
und Audemars Piguet letztes Jahr
das erste und bislang einzige May-
bach-Center als exklusiven Mar-
kentempel eréffnet. Wenn es eine
Nummer kleiner sein soll, rackt
die S-Klasse in den Blick, mit der

1 Deutscher
Luxus istin
Korea so beliebt,
dass Mercedes
hier das erste
exklusive May-
bach-Center
eroffnet hat

2 Grofse Buhne:
Mercedes hat
die Weltpremiere
der C-Klasse

als Strafsen-
party inszeniert

3 Mercedes-Chef
Ola Kallenius

ist grofser Fan
von Seoul

4 Nirgends

ist der Anteil
der Maybach-
Verkaufe am
Mercedes-
Absatz grofser
als in Korea

das Geschift hier 1987 begonnen
hat. Seit jetzt fast 40 Jahren domi-
niert sie laut Veitl das Luxusseg-
ment und hat sich genau wie der
7er von BMW im Strallenbild tap-
fer gegen die aufstrebenden Heim-
spieler von Genesis behauptet.
Fast noch imposanter ist die Er-
folgsgeschichte der E-Klasse.
Denn wenn man die in China fiir
China produzierte Langversion
mal aulRen vor ldsst, werden welt-
weit nirgends mehr dieser Limou-
sinen verkauft als in den 65 Show-
rooms des koreanischen Marktes.

Und bald soll der Boom ein
Segment darunter greifen. Denn
um ein Schlaglicht auf die heim-
liche Heimat ihrer grollen Limou-
sinen zu werfen, hat Ola Kallenius
zusammen mit ein paar K-Pop-
pern jetzt im Trendviertel Seong-
su-dong die neue, elektrische C-
Klasse enthiillt. Die passt fiir ihn
nicht nur nach Korea, weil sie hier
ein Faible haben fiir ,German Pre-




mium®“. Sondern weil sie genau
wie die Hauptstadt Seoul Hightech
und Heritage verbindet. Da die
traditionellen Flachbauten der
Hanoks, dort die Hochhduser und
dazwischen eine digitale Infra-
struktur wie sonst fast nirgends
auf der Welt — und hier die neue
Elektro-Plattform mit 330 kW La-
deleistung und spater einmal
mehr als 800 Kilometern Reich-
weite, der bis dato gréfte Bild-
schirm und die schlaueste Soft-
ware, aber ein fast klassischer Grill
und das ,Willkommen zu Hause"-
Gefiihl, mit dem die C-Klasse ihre
Insassen seit dem seligen Baby-
Benz empfédngt: ,Das perfekte
Match”, schwarmt der Chef.

Das kann Joonghoi Kim gut ho-
ren. Er ist Automobilanalyst und
kennt die Branche, seit hier —we-
gen des Koreakrieges — deutlich

spater als im Rest der Welt 1955
das erste Auto gebaut wurde. ,Da-
mals waren die deutschen Her-
steller unsere groflen Vorbilder*,
sagt Kim. Das gilt fiir die Ingenieu-
re genauso wie fiir die Kunden.
,Deutsche Produkte stehen in al-
len Branchen fiir Qualitat, Luxus
und Tradition. Das sind Werte, die
in Korea hoch geschitzt sind.”
Zwar leben Audi, BMW und
Mercedes gut von der Liebe der
Koreaner zu allem, was deutsch
ist, selbst wenn ihr Stellenwert mit
dem auch in Korea sichtbaren Sie-
geszug des SUV etwas schrumpft.
Nicht umsonst ist der Kia Sorento
seit Langem das meistverkaufte
Modell im Land. Doch treibt diese
Begeisterung bisweilen seltene
Bliiten: Die erste grofle Kia-Limou-
sine, der Opirus, war der E-Klasse

wie aus dem Gesicht geschnitten,

B Neue Technik,
aber ein Grill
wige in grauer
Vorzeit, so
schlagt die C-
Klasse die Bru-
cke zwischen
den Epochen

6 Vertriebschef
Mathias Geisen
und Entwick-
lungsvorstand
Jorg Burzer

7 Auch BMW
profitiert vom
koreanischen
Faible fur alles
Deutsche

8 Welcome
home: digitale
Landschaft rund
ums Lenkrad

und der erste Sorento war so sehr
M-Klasse, dass es dafiir sogar ei-
nen Mercedes-Grill im Zubehdr
gab. Aulerdem hat SsangYong
nicht nur lizenzierte Mercedes-
Motoren eingebaut, sondern sogar
sein Flaggschiff Chairman von der
alten E-Klasse abgeleitet.

Und diese Liebe geht weit tiber
das Auto hinaus. Selbst die erste
Schnellstrafle im Land zwischen
Seoul und Busan entstand nach
dem Vorbild der deutschen Auto-
bahn. Und im Stiden haben ehe-
malige Gastarbeiter, die ab den
1960er-Jahren bei uns in Kranken-
hiusern und Bergwerken gearbei-
tet haben, nach ihrer Riickkehr
eigens ein deutsches Dorf nach-
gebaut. Wo sonst in Korea tiberall
riesige Hochhaussiedlungen gen
Himmel wachsen, stehen dort
weill getiinchte, zweistockige
HAuser mit roten Walm- und Sat-
teldachern, umgeben von Rasen
und niedrigen Zaunen. Und nicht
nur wihrend des obligatorischen
Oktoberfests ist das mittlerweile
ein Besuchermagnet.

Es ist also allerhdchste Zeit,
dass die neue C-Klasse von der
Biihne fahrt und auch hier auf
die Stralle kommt. Dann wissen g
wir zumindest, wohin die erste
Testfahrt geht.

FOTO: MERCEDES
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NEUHEITEN

FENOMENAL

to noch keinen Roadster gibt. Die

Nicht mal ein Jahr nach dem Coupé stellt vordere Crashbox besteht aus
mit dem das starkste offene e e oo
Modell der Firmengeschichte vor. Nur 15 Stiick werden hat zur Folge, dass der Fenomeno

Roadster eine dhnliche Torsions-

gebaut. Der Preis? Schwindelerregend! steifigkeit wie das Coupé besitzen

und gleichzeitig nur etwa zehn
Kilogramm schwerer sein soll.

XKLUSIV, TEUER UND Borkert, Chefdesigner bei Lam- Aufein Dach wird verzichtet—der
STARK: Attribute, die auf borghini, verrdt. Aufgrund der Fenomeno Roadster ist somit das
jeden Lamborghini zutref- hohen Nachfrage bekam der Schonwetterauto schlechthin.
fen. Aber sogar in Sant’Agata Fenomeno ohne Dach Bis zur Auslieferung werden
Bolognese gibt es Autos, die so Seltene Gele- me  griines Licht. noch knapp zwei Jahre vergehen,

exklusiv und so teuer sind, dass  genheit: Wer Die Unterschiede was auch erkldrt, warum das Stu-
sie alles andere in den Schatten  weifb, ob und wie ™" zwischen Coupé und  diofahrzeug ein nicht fahrbereites
stellen. Vorhang auf fiir den spek- ~ oft einer der fast L — Roadster sind gr6- Modell ist. Leider entfillt auch
takuldren Fenomeno Roadster! sechs Millionen ' Rer,alsmandenkt.  die Sitzprobe, weshalb wir uns auf

Euro teuren . . .
Um zu verstehen, was den Fe- Fenonemo ZwaristdasMo- das Design konzentrieren. Und
nomeno von einem ,normalen”  poogcior nocoqueiden- dasistspektakulidr: Der Fenonemo

Lamborghini unterscheidet, ma-  gefahren

chen wir eine Zeitreise ins Jahr  wird

2007. Die Geschichte beginnt mit

dem Reventon, einem Kleinserien-

Modell im Kampfjet-Look auf Ba-

sis des Murciélago. Nach 20 Cou-

pés bauen die [taliener zwei Jahre

spéter 15 Roadster — der Grund-

stein fiir die Sparte der Few-Offs

ist gelegt. Es folgen Veneno (2012),

Centenario (2016) und Sian {2019),

die alle auf der Aventador-Platt-

form basieren. Im August 2025

enthiillt Lamborghini mit dem

Fenomeno das erste Kleinserien-

Modell auf Basis des Revuelto.

Trotz eines Startpreises von drei

Millionen Euro netto waren

alle 29 Exemplare lange

vor dem Debiit ausver-

kauft. Die meisten _ _4f 8

Kunden hatten ‘Q}

die Vertrédge :

unterschrie-

ben, ohne das

Auto je gesehen

zu haben.

Kuriosist, dass

der Roadster

urspriinglich

gar nicht

geplant war,
lﬂ wie mir Mitja

AUTOBILD.DE 13. MA1 2026

T"T" tisch, aller- Roadster ist ein Lamborghini par
| d. . .

ﬁfﬂ ings wurde excellence — er ist extrem breit,
das Chassis superflach und aggressiv.
modifiziert, Aber was unterscheidet den
was daran 5,95 Millionen Euro teuren Roads-
liegt, dasses ter von einem Revuelto, der

vom Revuel-




Der Kreativitat sind
keine Grenzen gesetzt: Der
Fenomeno Roadster ist bis

A Detailarbeit:
Die Felgenin
21/22 Zoll wurden
im Vergleich zum
Coupé noch mal
iiberarbeitet. So
konnten drei Kilo

& pro Rad einge-

spart werden

Bekannt: Das
Cockpit des Feno-
meno entspricht
fast eins zu eins
dem des Revuelto.
Die 15 Exemplare

sind nicht durch-
nummeriert

1080 PS
340 km/h Topspeed
2,4 s Beschleunigung 0-100 kmfh
205,95 Mio. Euro

wurde
unterstatzt von
Lambaorghini.
Unsere
Standards zu
Transparenz und
journalistischer
Unabhangigkeit
finden Sie unter
go2.as/unab-
haengigkeit.

nur einen Bruchteil kostet? ,Das
Auto muss teuer aussehen®, bringt
es Mitja Borkert auf den Punkt. Was
er damit meint? Ganz einfach, ein
Lamborghini Few-Off muss aus-
sehen wie kein anderes Auto und
trotzdem auf den ersten Blick als
Lamborghini zu erkennen sein.
Bestes Beispiel hierftir ist der nur
zwolfmal gebaute Veneno (drei
Coupés und neun Roadster), der
auch 14 Jahre nach dem Debiit
noch aussieht wie ein Ufo. Aktuell
wird eines der drei Coupés fiir um-
gerechnet 14,5 Millionen Euro
zum Kaufangeboten. Der Veneno
sieht also offenbar sehr teuer aus.
Speziell fiir den Fenomeno
Roadster haben sie bei Lambor-
ghini eine Carbon-Abrisskante fiir
den Windschutzscheibenrahmen
entwickelt, die zusammen mit
den markant geformten
Seitenscheiben dafir
sorgen soll, dass der
Fahrtwind iber die
Scheitel von Fahrer
und Beifahrer hinweg
in den nach hinten ver-
setzten Schnorchel ge-
langt. Der 6,5 Liter grol3e
V12-Sauger mit 835 PS will
mit ausreichend Frischluft
versorgt werden. Unterstiitzt wird
er von drei E-Motoren, in Summe
stehen 1080 PS bereit. Damit ist der
Fenomeno Roadster der starkste
offene Lamborghini aller Zeiten.
Zum Ende des Gesprachs verrat
mir Mitja noch, dass die Farbge-
bungin ,Blu Cepheus® mit Akzen-
tenin ,Rosso Mars“ kein Zufall ist.
Sie hat eine doppelte Bedeutung:
Einerseits sind Blau und Rot die
Farben von Bologna, und anderer-
seits ist der Miura Roadster (ein
Einzelstiick aus dem Jahr 1968)
hellblau und besitzt einen roten
Teppich. Genau 60 Jahre nach
dem ersten offenen V12-Lam-
borghini kommen ab April 2028
| 15 Kunden in den Genuss des

, AUTOMOBILI LAMBORGHINI (2)

=

=

Fenomeno Roadster. = ”

ins letzte Detail individualisierbar [
; AUTOBILD.DE 13. MAI 2026
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NEUHEITEN

CORSA
VULLE LA

FRESHRE ‘

Rallyesport im Kleinformat gibt's ku |
mit dem Corsa GSE. Der Hot Hatc
sportliches Design mit fast 300 P.

RONTANTRIEB, FAST 300 PS

UND RUND 1600 KILO

LEERGEWICHT: Klingt im

ersten Moment nach Trak-
tionsproblemen im Standard-
sprint, aber auch nach einer
Menge FahrspaR. Genau den soll
ein neues Sportmodell des Opel
Corsa bieten — der Corsa GSE. Der
Name ist kein Zufall, denn der
kleine Stadtstromer iibernimmt
die Technik des grofReren Mokka
GSE, den die Riisselsheimer erst
im vergangenen Jahr préasentiert
haben. Heil3t: Ein Elektromotor
an der Vorderachse treibt den
Kleinen mit bis zu 281 PS nach
vorn, satte 345 Nm sorgen fiir
ordentlich Vortrieb.

Mit dieser Leistung sprintet
der kleine Riisselsheimer in nur
5,5 Sekunden aus dem Stand auf
Tempo 100, Schluss ist bei 180
km/h - 20 km/h weniger als beim
technisch verwandten Mokka
GSE. Flankiert wird die Power

AUTOBILD.DE 13. MA1 2026

durch ausgekliigelf
dem Rallyesport:
Topmodell iiber ein sp
Torsen-Lamellen-Sperrditferen-
zial, neue Stabis und ein tiefer-
gelegtes Fahrwerk mit optimier-
ten StoRdimpfern. Zusammen
mit einem angepassten Lenk-und
Pedaltuning soll der Kleinwagen
jede Menge Fahrspal} auch in
engeren Kurven liefern.
Allerdings gibt der Sport-
Corsa nicht in jeder Lebenslage
die vollen 281 PS frei, sondern nur
im Sportmodus. Zwei weitere
Fahrmodi sorgen fiir etwas abge-
specktere Performance: Im , Nor-

Gewichts kommt der Corsa aber
weiter. Eine genaue Angabe hat
Opel zwar noch nicht geliefert,
es ist aber anzunehmen, dass
der Corsa GSE eine WLTP-Reich-

Neben 18 Zéllern
sorgt der Kon-
trast aus schwar-
zen Details und
der Lackierung in

mal“-Modus leistet der Corsa GSE fK on_tur-WeiiL weite von rund 350 Kilometern
q = = iir einen sport- =
231 PS, im ,,Eco“-Modus wird er | |ichen Auftritt schaffen diirfte.

auf maximale Effizienz getrimmt.
Dann sinkt auch die Hochstge-
schwindigkeit auf 150 km/h.
Wie auch beim Mokka GSE wird
der Antrieb von einem 54-kWh-
Akku gespeist (51 kWh netto).
Aufgrund des etwas niedrigeren

Die ganze Rallyetechnik klingt
schon mal sehr vielversprechend,
ein standesgemifer Auftritt darf
dabei natiirlich auch nicht fehlen.
Direkt auf den ersten Blick sticht
einem die GSE-Frontschiirze ins
Auge — dynamisch gestaltet und

FOTOS: STELLANTIS (5), AUTO BILD SYNDICATION



mit seitlichen Luftfiihrungen
um die Rider. Die Radhéduser
sind ausgestellt und farblich
abgesetzt, dazu kom
18-Zoller zumyEinsatz. Da

ter schimmert die Vierkolben-

Bremsanlage mit ihren gelben
Bremssitteln hervor.

Auch im Innenraum herrscht
ein sportliches Ambiente: Fahrer
und Beifahrer nehmen auf neuen
Sportsitzen Platz, die schwarze
Polsterung bekommt zusitzliche
gelbe Zierelemente und gelbe

281PS

5,5 0-100 kmfh
ca. 350 km Reichweite (WLTP)
abca. 40 000 Euro

Sicherheitsgurte. D
ment wird mi

gen oben und unten.
So viel Sport diirfte an der
Kasse das Herz bluten lassen.
Offiziell gibt es noch keinen Preis,
aber wenn man bedenkt, dass der
Mokka GSE gut 10000 Euro teurer
als die Basis ist, kann man beim
Corsa GSE von knapp 40000 Euro
als Startpreis ausgehen.

Wenn schon der Mokka GSE
einem ein Grinsen ins Gesicht
zaubern kann, dann diirfte

das beim kleineren, aber gleich
starken Corsa GSE erst recht

der Fall sein. An der Kasse kénnte
der Spafs aber schnell vorbei sein.

| in Reihe eins

= neuen Anzeigen
=~ im Infotainment
& mit gKraft-

FAZIT |
SEBASTIAN FRIEMEL

1 Die Heck-
schlrze wurde
neu gestaltet,
der schwarze
Zierrat verleiht
dem Kleinwagen
einen stammi-
gen Auftritt

2 Die Sportsitze

bekommen
stark ausge-
stellte Seiten-
polster und

ein auffalliges
Karomuster.
Aufserdem
spendiert Opel
dem Kleinwagen
gelbe Gurte

3 Neben den
Ziernahten in
den Turtafeln
und dem leicht
modifizierten
Lenkrad fallen
vor allem die

Anzeige auf

4 Anlehnung
an alte Zeiten:
Schon damals
sorgte der
Corsa GSi mit
seinen bis zu
100 PS fur Auf-
sehen, heute
elektrisch und
deutlich starker 13 ‘

AUTOBILD.DE 13. MAI 2026
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Citroén é-C3
Urban Range
3PS
205 km Reichweite (WLTP)
36 Min. DC-Ladezeit (20-80 %)
ab17140 Euro

NAGKTS(

Im Rennen um bezahlbare E-Autos hat Citroén
den é-C3 abgespeckt: Der Urban Range ist
kein Alleskonner, aber bis Ende Juni spottbillig

LS ERSTES UBER DEN
PREIS REDEN - machen
wir eher selten. Beim Citroén
é-C3 Urban Range ist das
aber unvermeidlich: Bis Ende Juni
verdoppeln die Franzosen die so-
zial gestaffelte staatliche Forder-

AUTOBILD.DE'13. MAI 2026
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pramie (,,E-Auto-Booster). Das
bedeutet im - vermutlich seltenen
— glinstigsten Fall (Familie mit
mindestens zwei Kindern unter 18
Jahren und bis 45 000 Euro Brutto-
Jahreseinkommen) konnen von
den 20 140 Euro Listenpreis 12 000

Erwachsener
Auftritt des Ci-
troén é-C3 Urban
Range. Dass hier
ein Billigauto
anrollt, weifs nur
der Besitzer.
Der graue Metal-
liclack kostet
650 Euro extra

CHNECKE

Euro abgezogen werden. Bleiben
schlanke 8140 Euro Kaufpreis fiir
einen Elektro-Neuwagen! Citroén
will zur Markteinfiihrung des é-C3
Urban Range auch diejenigen
locken, die keinerlei Anspruch auf
Foérderung haben: Bis Ende Juni
gibt es auf jedes Elektroauto der
Marke 3000 Euro Rabatt. Mehr als
17 140 Euro kostet der Einstieg vor-
erst also nicht.

Es wire naiv zu glauben, dass
die Stellantis-Marke ihren (gar
nicht so) kleinen Stromer nicht
tlichtig ausgebeint hitte, um auf

s 1 %



ALAFRAN

diesen Sparpreis zu kommen.
Schon der Standard Range wies im
Vergleichstest mit Hyundai Inster
und BYD Dolphin Surf mit 241 Ki-
lometern die geringste Testreich-
weite auf (AUTO BILD 16/2026).
Wir haben uns bei der Fahrvor-
stellung konsequenterweise die
Kassengestell-Ausstattung ,You*
des Urban Range geschnappt.
Bei diesem Grundmodell wird der
Rotstift sichtbar:
» kein Navi (hat erst die 3300 Euro
teurere Plus-Ausstattung)
» keine Warmepumpe

» kleine 30-kWh-Batterie (Stan-
dard Range: 44-kWh-Batterie)

» Kein dreiphasiger Bordlader, der
die 11-kW-Wallboxen ausschopfen
kann und die Ladezeit von 20 bis
80 Prozent auf knapp zwei Stunden
verkiirzt (eine 400-Euro-Option).
Nachteil: Ist er mitbestellt, ist das
Auto nicht mehr schnellladefdhig.
Serie ist ein 7,4-kW-Bordlader.

» 20 bis 80 Prozent SoC in 36 Mi-
nuten — das ist 10 Minuten lang-
samer als beim Standard Range.
» Schnellladefdhigkeit nur als
500-Euro-Extra

CITROEN &-C3 URBAN RANGE
Motor Synchr.-Elektrom. - Batterie
30 kWh - Leistung 84 kW (113 PS)
Drehm. 125 Nm - Antrieb Front
L/B/H 4015/1755/1577 mm - Reifen
205/55R16 - Leergew. 1458 kg - Zu-
lad. 427 kg- Laderaum 400-1200 |
0-100 km/h 12,0 s - Héchstg. 125
km/h - Verbr. 172 KWh/100 km (WLTP)
Reichw. 205 km (WLTP) - Ladezei-
ten DC 20-80 %: 36 Min., AC 20-80%:
2:48 Std. (74 kW), optional 1:55 Std. (11
kW) - Preis 17140 Euro (bis Ende Juni

CAISE

» keine Vorkonditionierung des
Akkus

» nur 125 km/h Héchsttempo

» Es fehlen E-Fensterheber hinten,
Sitzheizungen, Riickfahrkamera
—alles nicht erhaltlich.

Setzen wir uns mal hinein. Ja,
er ist tatsdchlich spartanisch. Die
radikale Reduktion kann man aber
auch sympathisch finden. Schon
wegen des Dreh-Ziindschliissels,
des echten Handbremshebels und
der drei klassischen, blind bedien-
baren Drehregler in der Mittelkon-
sole (siehe Foto oben rechts), »»

. T

\

A Abgespeckt:
Navigiert wird
iibers Handy.
Schén: Drei Dreh-
regler in der Mit-
telkonsole - gibt’s
nur in der Grund-
version ,,You“.
Auch klassisch:
Handbremshebel

9

pelt, steht |

E

;

Neuwagen|

Rolf Klein,
Redakteur
15 4
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>> die nur der Urban Range bietet
(in hoheren Varianten gibt’s Tas-
ten an gleicher Stelle). Und: So
mancher navigiert ohnehin lieber
tiber sein vertrautes Mobiltelefon.

Acht Jahre/160 000 Kilometer
Garantie gibt’s auf den Lithium-
Eisenphosphat-Akku, der im Ruf
steht, nicht gerade Rekorde bei
Reichweite und Ladetempo zu
brechen, aber seine laue Leis-
tung dauerhaft zu liefern, robust
und zyklenfest zu sein. Umso
erstaunlicher, dass Citroén auf
das restliche Auto nur zwei Jahre
Garantie gibt.

Ansonsten gilt das schon zum
Standard Range Gesagte: gro3zii-
giges Raumgefiihl weit tiber dem
Klassendurchschnitt vorn —der C3
ist 4,02 Meter kurz, aber immerhin
1,58 Meter hoch. Das erméglicht
hohe Sitzpositionen fast wie in ei-
nem Mini-SUV - gleiches Prinzip
wie beim Konzernbruder Fiat
Grande Panda, den der Citroén
aber preislich unterbietet. In der
ersten Sitzreihe fiihlt er sich er-
wachsener an als etwa der viel

AUTOBILD.DE 13. MA1 2026
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1 Peugeot-ahn-
liches Arrange-
ment des Fah-
rerdisplays Uber
dem Lenkrad.
Simple Grafik,
Tageskilome-
terzahler via
Umschalttaste

2 In der linken
Lenkradspeiche
sitzt der einfa-
che Tempomat
und Begrenzer
ohne Radar-Ab-
standsregelung.
Die Sprachbe-
dienungstaste
rechts ist
funktionslos

gelobte, aber auch teurere Hyun-
dai Inster, ganz zu schweigen von
Dacia Spring oder Leapmotor T03.
Der BYD Dolphin Surf gehort mit
seinen hoheren Fahrleistungen
und ebensolchem Preis bereits in
die ndchsthohere Klasse.

Der in der Slowakei gebaute
Franzose ist zwar als Fiinfsitzer
zugelassen, leider verbaut der
schmale hintere Tiirausschnitt
aber den Passagieren ein wenig
den Zugang. Und der Akku frisst
nutzbare Hohe, sodass die Fond-
giste arg nahe am Boden sitzen,
mit stark angewinkelten Knien.
Die Kopffreiheit fillt hingegen
grol3ziigig aus.

Die Lenkung ist in erster Linie
leichtgdngig — altamerikanisch

i -



fast, aber auch dafiir gibt’s Fans.
Ein Fahrdynamiker ist er nicht und
kein Wunder an Lenkprizision,
aber man trifft die gewiinschte
Linie durchaus. Der Biss der Rings-
um-Scheibenbremsen reicht -
alles recht fahrsicher.

Die Federung wirkt etwas
harsch, weil die kleinen 16-Zoller
in jedes Schlagloch hineinfallen.
Lange Wellen verarbeitet das Fahr-
werk aber talentiert, wippt nur
leicht nach - ein Franzose darf das.

Die Beschleunigung von null
auf 100 km/h (in 12 Sekunden,
Werksangabe) reicht fiir Stadtver-
kehr und Landstraf3e — kein Reil3er,
aber keineswegs lahm. Und der
bei Stromern sonst iibliche Punch
fehlt dem Urban Range ebenso.
Bei Uberholmandévern auf deut-

_ schen Autobahnen sind aber an-
£ gesichts eines Hochsttempos von
% nur 125 km/h peinliche Szenen zu
“ befiirchten.

Zu Reichweite und Ladezeiten
konnen wir nach dieser ersten
§ Fahrt noch wenig sagen, das kann
S erst unsere standardisierte Ver-

RSTELLER (1

3 Einfache
Stoffsitze, durf-
ten gern starker
konturiert sein.
Lendenwirbel-
stlitze oder
Sitzheizung sind
nicht erhaltlich

4 Fondpassa-
giere sitzen
naher am Bo-
den als in der
Verbrennerver-
sion. Auch der
Zugang ist be-
engt. Immerhin
als Funfsitzer
zugelassen

B War bei die-
sem Preis zu
erwarten: Hart-
kunststoff und
Fensterkurbel
in den hinteren
Seitentliren

6 Nur fur
Sportliche: die
Innenladekante
von mehr als 18
Zentimetern. Ein
doppelter Lade-
boden fehlt, da-
fur stimmt das
Ladevolumen in
Normalstellung:
400 Liter

7 Kein doppelter
Ladeboden und
eine recht dicke
Ladekante. Ma-
ximal 1200 Liter

brauchsrunde im Einzeltest leis-
ten, die in einer unserer ndchsten
Ausgaben erscheinen wird.

Was die Nacktschnecke mit-
bringt: Einparkhilfe hinten, elek-
trisch einstellbare Au8enspiegel
und Fensterheber vorn, einen ein-
fachen Tempomaten/Limiter
ohne Abstandsregelung, Isofix
hinten, Typ-2-Kabel, Bluetooth,
Webradio via Smartphone-App
und Verkehrszeichenerkennung.

Mehr als ein Flottenauto fiir
Pflegedienste? Eine noch kiirzere
Reichweite als beim bereits von
uns getesteten Standard Range,
nochmals langere DC-Ladezeiten
(zehn Minuten mehr von 20 auf
80 Prozent - die einzige verfligbare
Werksangabe) bei nur 30 kW Ma-
ximal-Ladeleistung fordern dem
Eigner eine gewisse Toleranz ab.
Aber es gibt halt diese Sorte Auto-
fahrer, die ihrem Fahrzeug nichts
weiter abverlangt als Einkaufs-
und Pendelfahrten, die sich hchst
selten auf die Autobahn wagt und
Langstrecken lieber mit anderen
Verkehrsmitteln bewaltigt. Dafiir
reicht der Urban Range.

Ungewohnlich in dieser Klasse:
Der Citroén darf mehr als 400 kg
zuladen und auch kleine Anhénger
ziehen, bis 550 kg.

Eine weitere schone Seite des
é-C3: Er sieht von aulien gar nicht
nach Billigauto aus, die Optik ist
klassenlos. Das ldsst sich den
Konkurrenten Dacia Spring (ladt
schneller, dhnliche Reichweite)
und Leapmotor T03 (I14dt langsa-
mer, bietet aber mehr Reichweite)

passenin de,_n wegen ihres Zwergenformats eher %
Laderagm -uber | picht nachsagen. @ 5
Polo-Niveau. 0
Einen Frunk ;
gibt's nicht 2
beim &-C3 2
= FAZIT p4
ROLF KLEIN fgﬂ
Halt trocken und fahrt. Die dicksten i
Posten auf der Habenseite sind das o
Raumgefuhl klar tber dem Klassen- g
schnitt und - zumindest bis Ende |
Juni - der Preis. Hohe Anspriiche ¥
an Reichweite und Ladetempo sollte ¥
man hier aber nicht stellen. 2
A4 *
8 —— URTEIL X
HH-QRN-UY - e s St 117 4
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TEST & TECHNIK

FRANZOSISCHER

DRAMAIIKER.

Nach vier Jahren liftet Peugeot seine Schragheck-
Limousine 408, stattet Plug=in und Stromer mit mehr
Elektro-Reichweite aus - wir konnten beide fahren

e

IN SELTENER ANBLICK,
dieser 408, der daher bei
uns noch immer Aufmerk-
sambkeit erregt. Am schnit-
tigen Auftritt der in Miilhausen/
Elsass gebauten Schriagheck-
limousine diirfte die geringe
Verbreitung nicht liegen; der
408 steht eher etwas im Schat-
ten der SUV-Briider. Zu Recht?

Das 2026er Facelift ist am
leichtesten identifizierbar an-
hand der fehlenden Vertikal-
Tagfahrlichter vorn, die schwer
nach Sibelzahntiger aussahen.
Der Auftritt bleibt dennoch dra-
matisch und ldsst vergessen,
dass unter der Haube meist ein
1,6- oder gar 1,2-Liter-Benziner
werkelt, in zwei Hybridisie-
rungsstufen.

Die Baureihe 408 startete be-
reits 2010, dies hier ist das Face-
lift der dritten Serie. Die enge
Verwandtschaft zum kompak-
ten 308 und seiner Kombiver-
sion 308 SW (= Station Wagon)
fallt gleich nach dem Platzneh-
men auf: ein typisches Peugeot-

AUTOBILD.DE 13. MA12026
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Arrangement von Fahrerdisplay
mit 3D-Darstellung iiber klei-
nem Lenkrad, Zehn-Zoll-Zen-
tralbildschirm mit TomTom-
Navi, individuell belegbare
Touchfldchen (i-Toggles) und
eine Leiste mit echten Tasten da-
runter. Die wichtigste sitzt links
in der Ecke: eine Direktwahl-
taste zur Abschaltung nerviger
Assistenten. Dazu ein kleiner
Kippschalter als Fahrstufen-
wihler — fast alles selbsterkla-
rend und simpel zu bedienen,
aber oft zeitverzogert.
Interessant die Sitze der GT-
Ausstattung: Sie sind nur teil-
elektrisch, die Langsverstellung
erfolgt mechanisch - viel
schneller als elektrisch. Das
Komfort-Plus-Paket zu 1900
Euro umfasst einen Fahrersitz
mit AGR-Siegel (= Aktion Ge-
sunder Riicken), ausziehbare
Sitzfliche, Lendenwirbelstiitze
und Massagefunktion (alles
Serie in der Topausstattung GT
Exclusive). Im Fond sitzt man
recht hoch wie gehabt, die Sitz-

AN TR R W
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flache liegt auf angenehmer
Hohe. Fiir Passagiere bis etwa
1,85 Meter passt auch die Kopf-
freiheit, fiir GroBere wird es
knapp tiber dem Scheitel.

Der Laderaum ist zwar flach,
aber mit 915 bis 1810 mm Tiefe
reisetauglich. Sein Volumen dif-
feriert je nach Motorisierung:
Der Mildhybrid bietet den groRg-
ten mit maximal 1611 Litern,
der Plug-in den kleinsten mit
1483 Litern, der Stromer liegt
mit 1542 Litern im Mittelfeld.

Py S U N % TS W W e TR Y




Wir schnappen uns bei der
Fahrvorstellung zunédchst den
Plug-in, bei ihm hat sich am
meisten getan. Die Norm-
Reichweite unter Elektroantrieb
stieg von 62 auf 79 Kilometer.
Ohne Schleicherei, aber bei

e e o B -

sonst nahezu optimalen Bedin-
gungen (17 Grad, etwas Stadyt,
viel Landstralde, nur ein kurzes
tempolimitiertes Stiick Auto-
bahn) schaffen wir 59 km rein
elektrisch, bis sich der 1,5-Liter-
Vierzylinder brummig zu Wort

Py W, s,

Peugeot 408
Plug-in Hybrid 240

125 Min. Ladezeit (0-100 %, 74 kW) &
T9kmel. Reichweite WLTP) Ao
ab 47600 Euro

P gt M T S W, WSO o W

T

240PS

meldet. Zum Vergleich: Mit dem
Vor-Facelift-Modell kamen wir
im Test nur 36 km weit. Trotz
des mit 2,79 Metern rechtlangen
Radstands fahrt sich der Fiinf-
tlirer leidlich agil, wenngleich
das einfache Fahrwerk (Ver- »>»

. W - R, (WS v

S 0-100km/h

|

" beientladener

' Abgas (WLTP)

PEUGEOQT 408
PLUG-INHYBRID
B
Motor Vierzyl.,
Turbo, v. quer,
+ E-Motor
Hubraum
1598 cm?
Syst.-Leistung
176 kW (240 PS)
max. System-
Drehmoment
360 Nm
Antrieb
Front//-Gang-
Doppelk.-Getr.
L/BH
4687/1859/
1746 mm
Leerg./Zulad.
1869/331 kg
Kofferraum
409-1483

o«
i
=
=]
o
=
17
-
w
£
S
=
o
[

75s
Hochstgeschw. =
233 km/h
Verbrauch
6,2 1S/100 km

Batterie (WLTP)

€0, 60 g/km
Preis
ab 47600 Euro

Dezenter: Die
an Siabelzahntiger
erinnernden Ver-
tikal-Tagfahrlich-
ter sind wieder
verschwunden

19 4
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PEUGEQT 408 >> bundlenkerachse, beim Voll-
ELEKTRO210 stromer sogar Starrachse hinten)
v mit der Sportlichkeit des Auftritts
Motor nicht ganz Schritt hilt. Ubrigens
Synchron- sollte man sich auch von den 240
E-Mot., vorn System-PS nicht auf eine falsche
Batterie Fahrte fithren lassen: ein eher
L5eEi3sL;:\|/.|v:g theoretischer Wert, wenngleich
157 KW (213 PS) 0-100km/hin 7,5 Sekunden Uber-
Drehmoment holspurts angenehm kurz gestal-
345 Nm ten. Der 408 iiberzeugt vielmehr
L/B/H durch Ausgewogenheit. Das gilt
4687/1859/ etwa fiir die angenehme Lenkung
1746 mm mit ihren vollig durchschnittlichen
Leerg./Zulad. zweidreiviertel Umdrehungen von
1931/319 kg Anschlag zu Anschlag.
Kofferraum Die 20-Zoll-Rdder der GT-Ex-
454-1542 | clusive-Ausstattung =
0-100 km/h sind schon zu viel
725 der Sportlichkeit und |
Hochstgeschw. rollen herb ab, die :
160 km/h schweren Rédder fallen |
Verbr. (WLTP) | geradezuindie Schlag-
15,0 KWh/100 km | 16cher hinein. Auflan-
Normreichw. | ge Wellen reagiert der
456 km (WLTP) | 408 echt franzésisch,
Ladeleistung | das heilt: streng ge- -
120 kKW nommen zu viel Karos- | R
Ladezeiten seriebewegung, aber Angenehmerweise ldsst sich die  sein fiir Qualititsanmutung und
DC 20-80 %: stets fahrsicher. Navi-Karte im Fahrerdisplay spie- Haptik entwickelt worden; wir re-
ca. 30 Min. Licht und Schatten beim Info-  geln, und hier sind die Abbiege- gistrieren auch wohlwollend die
AC 20-80 %: tainment: ordentliche Sprachsteue- =~ Empfehlungen eindeutig. komplett durchlackierte Motorhau-
215 Min. 1TkW) | rung, aber das TomTom-Navi Das Schiebedach erfreut mit be. Nicht ganz zur Preisklasse pas-
Preis nervt bei nordweisender Karte mit ~ Zugfreiheit und Gerduscharmutbis  sen Windgerdusche ab 125 km/h.
ab 46300 Euro | stupendem Zuriickfallenin einen  etwa 60 km/h. Insgesamt ist das Schnappen wir uns zum Ver-
unbrauchbar kleinen Malstab. Auto mit einem gewissen Bewusst-  gleich den vollelektrischen e-408.
1 Kombi aus in-
dividuell beleg-
baren Tastenfla- [

chen (i-Toggles,
ab GT-Ausstat-
tung) und phy-
sisch vorhande-
nen Tasten - die
unten links ist
ein Shorteut zur
Abschaltung
|astiger Assis-
tenzsysteme

2 Praktische
Durchreiche fur
Wintersport und
Baumarkt

3 Sitze der GT-
Exclusive-Aus-
stattung, ein Mix
aus Alcantara,
Stoff und Kunst-
leder - mit AGR-
Siegel. Nappa-
leder kostet

Am Heck hat sich

am wehigsten
getan, neu ist der
LED-Schriftzug.
Dahinter: bis zu

} 2B 1400 Euro extra
AUTOBILD.DE 13. MA1 2026
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Alter Bekannter
aus anderen Peu-
geot-Modellen:
Fahrerdisplay
iiber Lenkrad,
Zehn-Zoll-Zen-
tralschirm mit
TomTom-Navi

Mit 58-kWh-Akku, 120 kW Maxi-
mal-Ladeleistung und abgeregel-
ten 160 km/h setzt er nirgends
neue Bestmarken, auch wenn die
Normreichweite per Feinschliff
leicht auf nun 456 km stieg. Im-
merhin ist eine Warmepumpe
Serie. Irgendwie passt der Elektro-

_ud - RAERRE

antrieb aber am besten zum nob-
len Flair des Beau aus Mulhouse.
Zum einen federt die schwere

Elektroversion mit ihrem giinsti- |

geren Verhdltnis von gefederten
zu ungefederten Massen williger.
Auch der akustische Eindruck ent-
spricht hier der Preisklasse; das
Kleinwagen-Klangbild der von uns
zum Vergleich auch kurz gefahre-
nen (und technisch unverdnder-
ten) Mildhybridversion mit 1,2-Li-
ter Dreizylinder — weniger Gewicht,
Preise ab 40970 Euro — passt hier
ebenso wenig wie das Vierzylin-
der-Gebrumm des Plug-in-Hyb-
rids.

Der schwierigste Konkurrent
findet sich im eigenen Hause. Der
408 ist teurer als der nicht minder
flott gezeichnete Kombi 308 SW.
Als Plug-in ist der 408 bis zu 7500
Euro teurer (beide im GT-Trimm,
aber mehr PS-Leistung beim 408),
beim Stromer schrumpft der Un-
terschied auf ganze 2000 Euro zu-
sammen. Beim Mildhybrid liegt
die Preisdifferenz wiederum bei
rund 5000 Euro bei identischer
Motorisierung und Ausstattung.

Fiir Gespannfahrer interessant:

Der Plug-in-Hybrid darf bis zu
1290 Kilogramm an den Haken
nehmen, der Mildhybrid 1300 Ki-
logramm, der Stromer gar nichts.
Vive la différence! @

4 Nur die obe-
re, etwas ver-
steckte Lade-
schale nimmt
ein grofses
Smartphone auf

B Der Stellantis-
weit eingesetzte
1,6-Liter-Vierzy-
linder mit Turbo
und elektrischer
Unterstlitzung

6 Recht tiefer
Kofferraum mit
leidlich ebener
Ladeflache

7 Optisch eine
Art Audi A5 auf
Franzosisch,
sehr expressiv

Es ist nicht zu
Uberhoren,
dass die Elek-
troversion mit
ihrer feineren
Akustik bes-
ser zu Preis
und Design
des 408 passt
als PHEV und
Dreizylinder-
Hybrid. Har-
tester Kon-
kurrent: der
billigere 308
SW aus glei-
chem Hause.

mangelhaft

ausreichend, % =

befriedigend, % %

gut, s sk %k =

sehr gut, % % % % =

* %k
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Vier Stunden lang
ging’s rund um | &
Amsterdam - auf §%
120 km meisterte § '
das Auto alle
Fahrsituationen
sicher und mit

Bravour

2 IMTELA
FAST OHNE

Al

In den Niederlanden durfen Tesla mit FSD-Assistent selbststandig -
aber iberwacht - Ziele ansteuern. AUTO BILD hat den ersten Test gemacht

N DEN NIEDERLANDEN hat
Tesla die EU-Lizenz fiir das
FSD-Fahren bekommen. Also
fiir landesweite Fahrten ohne
Strom zu geben, zu bremsen oder
zu lenken. Das Auto fahrt, der
Mensch am Lenkrad {iberwacht
die Fahrt. Als erster Reporter aus
Deutschland darfich einen so aus-
gestatteten Tesla Model Y testen.
Das System ist softwarebasiert,
spezielle Hardware im Auto ist
nicht noétig. Es reichen acht Kame-
ras: sechs aullen, zwei innen. Fine
checkt die Aufmerksamkeit des
Fahrers. Das FSD-System funktio-
niert wie ein Gehirn, bei dem das
Auto jederzeit die Bilder aller Ka-
meras mit einer Light-Version di-
gitaler Karten und dem GPS-Signal
abgleicht. Es zieht eingespeicher-
te Situationen per KI-Check heran.
Wie sich FSD anfiihlt
In Amsterdam steige ich ein — mit
gemischten Gefiihlen. Erstmals
sitze ich in einem Auto, das nicht
ich, sondern Kollege Computer
fahrt. Der steckt in einem serien-
méaligen Tesla Model Y Long
Range mit dem Paket , Full Self-
Driving (Supervised)®, frei tiber-
setzt: hochautomatisiertes, tiber-
wachtes Fahren. Das gibt’s in den
Niederlanden fiir 7500 Euro oder
99 Euro/Monat. Wenn man die
Landesgrenze tiberquert, schaltet
es ab —die Zulassung fiir Deutsch-
land ist in Planung.
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Bevor es losgeht, muss ich mir
ein sechsmintitiges Pflichtvideo
anschauen und ein Quiz absolvie-
ren. Dann die Abfahrt. Per Druck
aufs Display aktiviere ich das FSD,
das Auto fahrtlos. Das System be-
schleunigt bis zum erlaubten Tem-
po 50. Steuert, bremst, lenkt — so
wie ich es auch tun wiirde. Aber
alles von allein. Die ersten Minu-
ten ein ungewohntes Gefiihl. Und:
Wohin mit den Hinden?

Nach wenigen Minuten ver-
traue ich dem Auto, bleibe wach-
sam, aber entspannt. Ich fahre,
ohne selbst zu fahren. So geht es
auf 120 Kilometern rund um und
durch Amsterdam. Alles dabei:
Stadtverkehr, Landstralenfahrt
und Tempo 100 auf der Autobahn.
In der Stadt ist die Lage komplex.
Der Tesla weicht Fahrradfahrern
auf der Stralle aus, beachtet die
Rechts-vor-links-Regel. Nur ein-
parken muss ich selber, empfiehlt
der mitfahrende Tesla-Mann.

Lasst sich das System austrick-
sen? Kaum: Du darfst nicht zum
Handy greifen und die Hinde auch
nicht mehr als 20 Zentimeter vom
Lenkrad entfernen. Bist du zu un-
aufmerksam, warnt das FSD auf
dem Display in roten Knallfarben:
Ubernehmen, der Assistent stellt
sich gleich aus!

Wir fahren vier Stunden lang —
reibungslos. Hakelige Situationen?
Keine. Nur einmal verpasst der
Wagen eine Abbiegespur, macht
einen Umweg. Auch bleibt der
Tesla zweimal bei Griin an einer
Ampel stehen, eine rote Abbieger-
ampel scheint ihn zu irritieren.
Klar, Sicherheit geht vor. Ein Druck
aufs Strompedal — weiter geht’s.

Unterm Strich kein vollig per-
fekter Test, aber zu jeder Zeit ein
sicherer. Und weil der Fahrer ver-
antwortlich bleibt, geht das klar.
Noch etwas wird klar: Tesla hat die
Tiir zum vollautonomen Autofah-
ren weit aufgestof3en.

e DIE FONF STUFEN DES AUTONOMEN FAHRENS

Stufe 1: assistiert - untersttitzt
z. B. durch Tempomat oder Spur-
halteassistent

Stufe 2: teilautomatisiert - Auto
erledigt Aufgaben, tberwacht,
aber selbststandig

Stufe 3: hochautomatisiert -

Auto fahrt unter bestimmten
Bedingungen selbststandig
Stufe 4: vollautomatisiert -
Fahrer tbergibt Verantwortung
Stufe 5: autonom - Auto fahrt
selbsttatig, Fahrer wird Passa-
gier, weder Lenkrad noch Pedale

FOTO: MATTHIAS BRUGGE / AUTO BILD FOTOMONTAGE: BERNHARD REICHEL CAR DESIGN

MATTHIAS
BRUGGE

Ein Mensch
am Steuer,
aber der Tesla
fahrt, wenn
auch uber-
wacht. Doch
ein Riesen-
sprung ftirs
autonome
Fahren!

Schauen Sie
das Video zur
FSD-Fahrt:

DIESE REISE

wurde

unterstitzt von
Tesla.
Unsere
Standards zu
Transparenz und
journalistischer
Unabhangigkeit
finden Sie unter
go2.as/unab-
haengigkeit
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Was jetzt noch /" _
nach Chaos aus-
sieht, wird auf der i
Ladeflache zur
ormschliissigen, [
smheren Sachea

EINEN SPRINTER

Viel Platz, schlaue Technik und ein Fahrverhalten
mit klarer Linie: Die neue Sprinter-Generation
zeigt, wie entspannt ein Transporter sein kann

EIN PLATZ FUR KOMPRO-

MISSE: Was bei uns auf

Dienstreisen mitfdhrt, ist

alles andere als Kleinkram
— empfindliche Lichttechnik,
schweres Equipment, Kisten voller
Ausriistung. Entsprechend hoch
sind die Erwartungen an den auto-
mobilen Packesel.

Unzdhlige Kilometer habe ich
schon im alten Sprinter abgespult
—Jahr fiir Jahr, mit wachsendem
Anspruch an Komfort. Der aktuelle
Mercedes-Malocher wirkt auf den
ersten Blick nicht grél3er, aber
deutlich erwachsener — innen fast
Pkw-artig: aufgerdumt, tibersicht-
lich, angenehm unaufgeregt. As-
sistenzsysteme wie Spurhalter und
Abstandsregler arbeiten zuver-
lassig, der aktive Bremsassistent
nervt beim Rangieren hingegen

mit Ubereifer. Der Riickspiegel mit
integriertem Bildschirm wird im
Alltag schnell zum echten Gewinn
—besonders dann, wenn der Blick
nach hinten versperrt ist.

Das Wichtigste aber bei einem
Transporter: der Laderaum. Ge-
nau hier zeigt sich die Erfahrung
im Fahrzeugbau: viel Platz, klare

Struktur und flexible Befestigungs-
punkte. Die Ladung ldsst sich sau-
ber verstauen und bleibt dort, wo
sie hingehort.

Trotz seiner GrofSe wirkt der
Sprinter erstaunlich handlich. Die
Sitzposition ist hoch, die Ubersicht
gut. Kamerasysteme sorgen fiir
zuséatzlichen Rundumblick. Auf
der Stral3e fahrt diese Generation
ruhiger und souveridner — weniger
Transporter, mehr Reisewagen.
Der 315 CDI passt dazu: kein Mo-
tor, der sportliche Ambitionen
weckt, sondern einer, der funktio-
niert. Ohne Kompromisse.

CLAUDIA BODE

Der Neue
im Fuhrpark
bietet mehr:

mehr Komfort,

mehr Sicher-

heit - und vor
allem mehr

Reife. Der

Sprinter zeigt
sich im Detail
spurbar bes-
ser, eben er-
wachsener.
Ein ganz kla-
rer Schritt
nach vorn.

MERCEDES
SPRINTER
——v—
Motor
Vierzylinder,
Turbo
Hubraum
1950 cm?
Leistung
10 KW (150 PS)
max.
Drehmoment
340 Nm bei k. A.
Antrieb
Hinterrad/
Neunstufen-
automatik
L/B/H
5932/2020/
2680 mm
Leergew./Zul.
2388/1112 kg
Kofferraum
max. 10500 |
Tankinhalt
931
Hoéchstgeschw.
140 km/h
Verbrauch
(WLTP)
8,51D/100 km
Abgas
C0,223 g/km
Preis
ab51458 Euro = £3 {
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A6L e-tron

Der VW-Konzern hat mit Modellen aus China fiir
China am gréfbten aufgefahren zur Messe. Aber
die Niedersachsen haben auch am meisten zu

verlieren im Reich der Mitte

sist in der PS-Branche ein bisschen wie im FufSball. Frither waren die

Deutschenmal die Stars, jetzt haben sie bisweilen schon Mihe mit der Qualifikation.

Zumindest beim Weltmeister China tun sie sich schwer

I Text Thomas Geiger |

UF DER MESSE AUTO
CHINA waren die Rollen
frither klar verteilt: Die
Locals waren fiir die Lacher
zustdandig mit all ihren Kopien
und Kuriositéiten, und die Deut-
schen haben ihnen mit ihrer
Dominanz die Schau gestohlen.
Doch eine Pandemie, eine
elektrische Revolution und den
Siegeszug der kiinstlichen Intel-
ligenz spiter ist in China nichts
mehr, wie es war. Die einstigen
Schiiler von VW & Co sind jetzt
die Stars, und die friiheren Lehr-
meister miissen darum kédimpfen,
nicht den Anschluss zu verlieren.
Fiinf Jahre nach dem Schock
auf der ersten Post-Pandemie-
Messe haben das zwar mittler-
welile alle verstanden, reden vom
»China Speed“ und davon, elek-
trisch wieder Anschluss zu finden.
Allein: Zu sehen ist davon auf dem
PS-Gipfel im Land des neuen
Weltmeisters wenig. Und das, ob-
wohl sie friiher alle von China als
zweiter Heimat gesprochen und
. auch heute dort weiter ihren
§ grofRten Auslandsmarkt haben.
So ldasst Mercedes zwar drau-
24 2 Ren den neuen CLA dank Drive

AUTOBILD.DE 13. MA1 2026

Assist Pro durch das dich-
teste Gewiihl wie von
selbst zur Zieladresse fah-
ren. Die Chinesen winken
allerdings nur miide ab,
weil sie das schon seit Lan-
gem kennen und mittler-
weile selbst in Kleinwagen
von vermeintlichen Billig-

¢ Faktor eher beschei-
“8 - den. Hier muss das
Facelift der S-Klasse
reichen, das wir
schon seit drei Mo-
"-‘ naten kennen, und
y die im Radstand
verldngerte China-
} Version des Hoff-

marken wie etwa Leap- % @ ¥~  nungstrigers GLC.
motor bekommen. 4 : e Die neue C-Klasse
Auf der Messe dagegen el dagegen hat es von

A Mercedes lockt

haben die Schwaben zwar s RS -
die Chinesen mit

einen riesigen Stand, zeigen dort

der Weltpremiere im na-
hen Seoul nicht nach China ge-

aber vornehmlich Altmetall. Das 3':: ;;'3 :ﬂirglon schafft, genauso wenig wie der
kann man diesmal sogar wortlich ) doch angeblich vor allem mit
nehmen, weil sie auch in Peking ; BN(I’“c’l 2|e_l:;’t.den Blick auf den Boom-Markt Asien
den 140. Geburtstag des Autos :ﬁ eufang‘:nuln ‘;n entwickelte VLE oder seine Vet-
zelebrieren und dafiir viele & g0 zugleichdie  tern VLS und Maybach.
Schmuckstiicke aus dem Muse- | Weltpremiere Immerhin sieht es bei BMW
um mitgebracht haben. Bei den | des,neuen® nicht viel anders aus. Auch dort
Neuwagen dagegen ist der Wow- | Siebeners

steht jedenfalls kein Modell, das




irgendwie die schillernde Inno-
vationskraft der Heimmann-
schaft kontern oder einen Uber-
raschungstreffer landen konnte.
Wenngleich die Bayern natiirlich
mit ihrer neuen Klasse ein Pfund
haben und das den Chinesen auch
noch mundgerecht servieren.
Nicht nur der iX3, sondern auch
der i3 gehen lokal in die Linge.
Weil China der wichtigste Markt
fiir den Siebener bleibt, ist Peking
auch die beste Biihne fiir die Welt-
premiere des Facelifts.

Aber nur weil der jetzt 800 Volt
hat und noch feister dreinschaut,
wird ihm das gegen Autos wie den
Maextro S800 kaum reichen. Egal
in welche der iiber ein Dutzend
Hallen man schaut, findet man
iiberall Autos, die i3 und iX3 zu-
mindest auf dem Papier weit vo-
raus sind. Nicht umsonst zum
Beispiel wirbt BYD gerade mit
Flash Charging und demonstriert
Ladeleistungen von bis zu 1500
kW, und zwar bei minus 30 Grad.

Die Einzigen, die ihren grofen
Worten gerade Taten folgen las-
sen, sind die VW-Manager. Aber
die haben es nach ihrem Absturz
vom Marktfiihrer zum Mitlidufer
natiirlich auch am nétigsten. Sie
haben vor zwei Jahren die Initia-
tive aus China fiir China gestartet,
haben sich neue Kooperations-
partner gesucht und eine ge-
waltige Modelloffensive ange-
schoben. Die Hoffnungstriager
ID. Unyx 08 und ID. Era 9X kom-

cIM WELT

men in diesen Tagen auf die Stra-
Re, und drum herum steht noch
mal ein halbes Dutzend neuer
China-Modelle. Selbst der Jetta
wird plotzlich sexy. Bei uns lingst
ausgestorben, hat VW daraus in
China eine Billigmarke gemacht,
so wie bei uns Renault mit Dacia,
und lddt die jetzt mit einem
coolen elektrischen SUV auf, das
im nichsten Jahr fiir deutlich
unter 15000 Euro an den Start
gehen soll.

Nicht alle im Konzern haben
so viel Drive. Wie unterschiedlich
die VW-T6chter damit umgehen,
zeigen Audi und Porsche. Wih-
rend die einen eigens fiir China
eine neue, frische Marke gegriin-
det und dafiir sogar
die Ringe gestri-
chen haben, die
nach dem ES5 jetzt
auch dem davon
abgeleiteten SUV
E7Xfehlen, glauben

die anderen tatsichlich, dass sie
Maos Erben mit dem Coupé des
elektrischen Cayenne zuriicker-
obern konnen. Ja, auch das hat
iiber 1000 PS und kann mehr zie-
hen als jedes andere SUV. Aber
die Konkurrenz etwa von Xiaomi
ist dhnlich stark, sieht besser aus
—und kostet nur einen Bruchteil.
Ja, auch die Chinesen kénnen
das hohe Tempo nicht iiber die
gesamte Distanz halten. Aber sie
haben so viele neue Spieler auf
dem Feld, dass die Verschnauf-
pausen bei Geely, BYD etc IllCht
so schnell auffal-
len wie bei der
Handvoll deut-
scher Stiirmer...

A Porsche sorgt
zumindest mit
dem neuen
Cayenne Coupé
fiir ein bisschen
Aufmerksamkeit

v Smart wird ex-
trem: Mit einem
4,90 Meter langen
#6 wéchst das
deutsch-chinesi-
sche Joint Venture
iiber sich hinaus



TEST & TECHNIK

1 Die LED-Quer-
spange ist beim
Elegance
serienmafsig

2 Die 19-Zoll-
Rader in
Schwarz und
glanzgedreht
kosten 625 Euro
Aufpreis, lassen
den Tiguan aber
auch standes-
gemafs auf der
Strafbe stehen

3 Auch der
Frontstreifen,
der die LED-
Scheinwerfer
verbindet, ist
beim Elegance
beleuchtet
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193 PS, Allrad und ein Preis jenseits der 52 000 Euro: Der
Tiguan prasentiert als 2.0 TDI klare Eckdaten. Doch entschei-
det am Ende die Leistung - oder reicht in der Praxis weniger?

SCHLAGT TER
REICHWEITE
N PRE

IN DIESEL-SUV mit E cken absolvieren lassen — und
193 PS und Allrad fiir tiber ! wie viel Auto man fiir sein Geld

VW Tiguan 2.0 TDI
SCR 4M Elegance

193PS
6,71D/100 km Verbrauch (Test)
2052 630 Euro

- -

52 000 Euro scheint bei tatsdchlich bekommt. Viel Platz,
Spritpreisen jenseits der ordentlichen Komfort, dazu ein

' zwei Euro pro Liter ungefahr so Antrieb, der nicht permanent
sinnvoll wie ein Kaminabend an die Zapfsaule zwingt. Das
im Hochsommer. Und ganz macht ihn nicht billig, aber un-
ehrlich: Der Einwand ist nicht ter den entsprechenden Um-
von der Hand zu weisen. stdnden eben doch sinnvoll.

Doch genau deshalb lohnt Oder anders gesagt: Wenn
sich ein zweiter Blick. Denn sowohl der Kauf als auch der
wenn Auto fahren insgesamt Kraftstoff ins Geld gehen, wird
teuer wird, geht es nicht mehr | die Frage nichtkleiner, sondern
nur um den Einstiegspreis oder | | groRer: Welches Auto lohnt sich
den Literpreis allein — sondern wirklich? Genau deshalb haben

. um das Gesamtpaket. Und da E wir den VW Tiguan 2.0 TDI mit
spielen plétzlich Faktoren wie | 193 PS zum Einzeltest gebeten.
| Reichweite, Verbrauch und All- ; Und der hat sich nicht lum-
|| tagstauglichkeit eine deutlich ‘ pen lassen. Natirlich — und §
grofiere Rolle. " auch das soll an dieser Stelle

Der VW Tiguan 2.0 TDI mit | | nicht verschwiegen werden —
193 PS ist in diesem Kontext sind 193 PS fiir einen Langstre-
kein Schndppchen, sondern ckenlaufer Luxus. Allerdings
eher ein Rechenbeispiel auf Ra- schieben die den mit 1781 Kilo-
dern. Eines, das zeigt, wie weit gramm gemessen an gangigen
man mit einem Liter kommt, E-SUV-Massen recht leichten
| wie entspannt sich lange Stre- . Tiguan in von AUTO BILD »>

- FOTO: TOM SALT
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TEST & TECHNIK

>> ermittelten flotten 7,8 Sekun-
den auf Landstraentempo. In der
Spitze sind 226 km/h drin.

Das ist etwas langsamer als ein
gleich motorisierter VW Passat,
aber immer noch ausreichend
schnell, um auf den freien Strecken
der Autobahn angemessen mit-
spielen zu kénnen. Erfreulich ist,
dass sich selbst beim flotten Lauf
der Verbrauch mit von uns gemes-
senen 9,1 Litern tiber 100 Kilome-
ter in Grenzen hilt. Zugegeben,
vom Sparverbrauch, den AUTO
BILD mit 5,4 Litern ermittelt hat,
ist man weit entfernt. Und auch
der Testmix liegt mit 6,7 Litern
deutlich drunter.

In Summe kann aber konsta-
tiert werden, dass sich der Ver-
brauch dieseltypisch deutlich un-
ter dem zweistelligen Bereich
bewegt und mit dem 58 Liter fas-
senden Tank nach unseren Test-
ergebnissen 865 Kilometer am
Stiick gefahren werden kénnen.
Das alles bei angenehmer Lauf-

Die ergoActive-
Sitze sind in der
Ausstattung Ele-
gance enthalten _
und nicht nur we-f%"
gen der Massa- "
gefunktion eine
Empfehlung

kultur. Der Diesel ist nur bei Spit-
zenbelastung deutlich wahrnehm-
bar. In der Regel verrichtet er
seine Arbeit im Stillen, was auch
der insgesamt guten DAmmung
geschuldet ist.

Unauffallig verhilt sich auch
das Doppelkupplungsgetriebe, das
die 400 Newtonmeter maximales
Drehmoment ohne groBes Aufhe-
ben an alle vier Rdder verteilt und
zudem eine hervorragende Trak-
tion mit sich bringt. Natiirlich
sorgt das auch fiir ausreichend
Kraft in allen Lebenslagen. So ge-
lingt der Zwischenspurt von 60 auf
100 km/h in 4,5 Sekunden, von 80
auf Tempo 120 braucht der Diesel
5,8 Sekunden. Die Zeiten entbin-
den den Piloten nicht davon, den
Gegenverkehr im Auge zu behal-
ten, geben ihm aber genug Raum
fiir spontane Entscheidungen.

Wer abseits der Automatik
selbst Hand anlegen will, kann das
tiber die Schaltwippen am Lenk-
rad machen. Allerdings wiirde das

Ist ein

starker
@ Diesel
am Ende
doch die
verniinfti-
gere Wahl?

1 Die Kopf- und
Kniefreiheit in
der zweiten Rei-
he lasst auch
grofsere Perso-
nen langere Rei-
sen schadlos
lberstehen

2 Die Menu-
struktur im Zen-
tralbildschirm
Uberzeugt nicht
jeden, der
Schnellzugriff
oben deckt aber
die wichtigsten
Funktionen ab

FOTO: TOM SALT
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[ = Die Qualitat im Innenraum ist
| ansprechend, mit dem optionalen 15-Zoll- { -

— - = Bildschirm wirkt der Tiguan sehr modern > o

! [ A [E=3 S LU \
noch besser gelingen, wenn die Fading zeigten. Zudem war (S > %) aus dem Armaturentriger zu ver-
nichtganzso klein geraten wiaren. der Bremsweg mit 35,7 \ ; ~ nehmen ist, weil die Zierleisten

Bewdhrt hat sich im Test das (kalt) und 33,6 Metern 0¥ nicht perfekt eingepasst wurden.
adaptive Fahrwerk DCC Pro, das  (warm), den wir aus 100 km/h Ein wirkliches Highlight sind
in der Ausstattungslinie Elegance ermittelt haben, richtig gut. die ergoActive-Sitze vorn mit elek-
im Serienumfang enthalten ist. Die Insgesamt korrespondiert das | A Immer wieder trischer Einstellung, Memory,
mit zwei Ventilen fiir Zug- und alles mit einer sehr soliden Ver- | schick und Komforteinstieg und verstellbarer
Druckstufe ausgestatteten Ddmp-  arbeitung und haptisch angeneh- | funktional: Fahr- | oherschenkelauflage. Insgesamt
fer sorgen im Zusammenspiel mit men Materialien. Aber selbst die er_le_bmssc_:halter gibt es 14 Einstellmoglichkeiten,
dem Fahrdynamikmanager vor endlich wieder mit Filz versehenen ?;Frlrlit(;egrge'rtem iiber die sich der Sitz individuell

. . N . -LCD-Display " "
allem bei Kurvenfahrten und Tiirinnentaschen kénnen nicht anpassen ldsst. Zudem konnen
schlechten Stral3en fiir einerichtig  verhindern, dass auf Kopfstein- Fahrer und Beifahrer Massage-
gute Anbindung der Karosseriean pflaster ein Knistern und Knarzen programme auswdhlen, die >»
das Fahrwerk, was vor allem un-
angenehme Aufbaubewegungen
spiirbar reduziert. Uber ein ent-
sprechendes Menii im Zentraldis-
play ist es moglich, die Harte ma-
nuell von sehr sportlich bis sehr
komfortabel einzustellen.

Hinzu kommt die VW-typische,
sehr verbindliche Lenkung, die
nicht nur fiir einen klaren Strich
in der Kurve sorgt, sondern auch
ein weiterer Garant fiir die Fahr-
sicherheit ist. Gleiches gilt fiir die
schon zu dosierenden Bremsen,
die auch nach mehrfachem har-
tem Einstieg keine Tendenz zum

Statt durchgehender Sei-
tenlinie des Vorgéngers
préasentiert sich hier ein
schnittiger Undercut iiber
den Kotfliigeln

AUTOBILD.DE 13. MAI 2026
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> zwischen 10 und 30 Minuten
lang sind. Abseits davon sind die
Polster klimatisiert und beheizbar,
bieten dank gut ausgeformter Sei-
tenwangen bis in den oberen Rii-
cken auch bei Kurvenfahrten einen
hervorragenden Seitenhalt. Aller-
dings muss dieser sehr empfeh-
lenswerte Luxus mit 2000 Euro zu-
sdtzlich bezahlt werden.
Zuséatzlich muss auch das Info-
tainment-Paket , Discover“ bezahlt
werden. Hier gilt es, fiir ein 15 Zoll
messendes Zentraldisplay mit um-
fangreicher Unterhaltung und
integrierter Navigation weitere
1360 Euro bereitzuhalten.
Wichtiger als die Navigation,
die auch tiber Apple Karten oder
Google Maps abgedeckt werden
kann, ist hier die intelligente
Sprachsteuerung, die mit dem Ruf
,Hallo, Ida“ zum Leben erweckt
wird. Ida kann ndmlich durch die
frei formulierte Ansage, dass ei-
nem kalt oder warm ist, die Klima-
anlage regeln. Und das funktio-

= \\/TIGUAN 2.0 TDI SCR 4M ELEGANCE

Beinraum vorn [E Innenhohe vorn

—iE— Sitztiefe vorn [l Beinhohe hinten

E a [l Sitzhshe vorn [ Lehnenhohe vorn  JFl Beinraum hinten [EN Innenhahe hinten

[l Sitztiefe hinten ] Lehnenhohe hinten
> Alle Abmessungen in Millimetern
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Tiefe max. 1660 mm
Tiefe min. 835 mm

......................................... \MW

— Breite 1010 mm —

1 KI|maautoma—
tik und beheiz-
bare Aufsensitz-
platze auch fur
die Fondgaste

2 Die Riick-
banklehnen las-
sen sich auch
Uber einen Zug
im Kofferraum
umlegen

3 Das beleuch-
tete VW-Logo
ist Bestandteil
der Ausstattung
Elegance

niert um ein Vielfaches besser als
die schon oft und ausfiihrlich kri-
tisierten Slider zur manuellen Kor-
rektur. Hinzu kommt, dass im Hin-
tergrund von Ida die kiinstliche
Intelligenz ChatGPT angebunden
wurde. Das macht es moglich,
nicht nur Wissensfragen zu stellen,
sondern sogar angeregte Gespra-
che zu fiihren. Wer auf tiberfliis-
sige Worte verzichten will, der
kann unterdessen iiber eine nahe-
zu selbsterkldrende und anspre-
chende Grafik im Display auf
samtliche Bedienfunktionen zu-
greifen. Das reicht vom Deaktivie-
ren aufdringlicher Assistenzsys-
teme bis hin zur Steuerung der
Unterhaltungsmedien oder eben
der Klimaanlage.

DER TIGUAN IST GERAUMIG
UND SEHR VARIABEL

Steuern lassen sich auch die Platz-
verhiltnisse fiir die Reisenden in
Reihe zwei oder der Stauraum im
Gepdickabteil. Die Riicksitzbank
istin Langsrichtung verschiebbar
und der Neigungswinkel

zum einen ange-
nehme Sitzverhalt-
i\ nisse, zum ande-
I ren mehr Platz im
I Kofferraum.




Bei aufrechter Lehne konnen
hier 650 Liter Stauraum gefiillt
werden, wer die Fondlehnen um-
legt, kann sich sogar auf 1650 Li-
tern austoben. Wem das nicht
genug ist, der darfnach der Zuzah-
lung von 1260 Euro fiir eine An-
héngerkupplung bis zu 2,3 Tonnen
an den Haken nehmen. Wer es nur
mit zwei E-Bikes zu tun hat, der
kann diese bei einer verbrieften
Sttitzlast von 100 Kilogramm
problemlos auf den Fahrradtrager
binden.

Insgesamt hat sich der VW Ti-
guan 2.0 TDI SCR 4Motion im ge-
samten Test als echter Dauerldufer
und Familienfreund erwiesen, der
nicht nur zum Gleiten, sondern
auch zum dynamischen Spurten
einlddt. Die 193 PS machen das
problemlos moglich. Allerdings
wollen die souverdne Leistung
und der trittsichere Allradantrieb
auch bezahlt werden. Der , kleine“
TDI mit lediglich 150 PS und
Frontantrieb kostet deutlich we-
niger. Statt der fiir ihn geforderten
43790 Euro gilt es beim 4Motion
mit 193 PS mindestens 52 630 Eu-
ro bereitzuhalten. Mit der Aus-
stattungslinie Elegance, dem Info-
tainment, Sitzkomfortpaket und
19-Zoll-Rddern stehen unterm
Strich sogar tippige 61 760 Euro auf
der Rechnung. @

. &ﬁi‘&fﬁﬁ -

Der VW
Tiguan 2.0 TDI
mit 193 PS
und Allrad
ist kein
Schnappchen,
aber ein
durchdachter
Langstrecken-
profi mit
hoher Alltags-
tauglichkeit -
teuer im
Einstieg,
aber auch
Uiberzeugend
im Betrieb.

EQTOS ANTO RID SYNDICATION TOM SALT,

FAHRZEUGDATEN| VWTIGUAN
Motor Bauart/Zylinder Vierzylinder, Turbo
Einbaulage vorn quer
Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/2
Nockenwellenantrieb Zahnriemen
Hubraum 1968 cm?®
kW (PS) bei U/min 142 (193)/3500
Nm bei U/min 400/3250
Hochstgeschwindigkeit 226 km/h
Getriebe 7-Gang-Doppelkupplung
Antrieb Allradantrieb
Bremsen vorn/hinten Scheiben/Scheiben
Testwagenbersifung 235/50R19Y
Reifentyp Bridgestone Potenza Sport
Radgrofe 75x19"
Abgas CO,* 164 g/km
\lerbrauch* 6,2 10/100 km/h
Tankinhalt 581
Kraftstoffsorte Diesel
SCR-Kat/AdBlue-Tankinhalt SN21
Vorbeifahrgerdusch 67 dB(A)
Anhangelast gebr./ungebr. 2300/750 kg
Stiitzlast 100 kg
Kofferraumvolumen 652-1650 |
L4nge/Breite/Hohe 4539/1842-2140** /1656 mm
Radstand 2680 mm
* kombiniert nach WLTP-Norm; ** Breite mit Aufbenspiegeln
KOSTEN/GARANTIEN
Abgasnorm Euro 6e-his
Steuer pro Jahr 350 €
Typklassen HPF/VK/TK 20/23/13
Werkstattintervalle 30000/2 Jahre
Wartungskosten von/bis 400/650 €
Garantie/Gewahrleistung (Garantie
Technik/km-Begrenzung 2 Jahre/ohne
Garantie gegen Durchrostung 12 Jahre
Mobilitatsgarantie unbegrenzt
AUTO BILD testet # s
MESSWERTE mit JET-Kraftstoffen JE. r/
Beschleunigung 0-50 km/h 25s
0-80 km/h 52s
0-100 km/h 78
0-130 km/h 13]1s
0-160 km/h 235
Zwischenspurt 60-100 km/h 45s
80-120 km/h 58s
Leergewicht/Zuladung 1781/549 kg
Gewichtsverteilung v./h. 56/44 %
Wendekreis links/rechts n4mam
Sitzhohe 650 mm
Bremsweg aus 100 kmy/h kalt 357 m
aus 100 km/h warm 336m
Innengerausch bei 50 km/h 59 dB(A)
bei 100 km/h 64 dB(A)
bei 130 km/h 68 dB(A)
Sparverbrauch 541D/100 km
Testverbrauch 6,71D/100 km
Durchschnitt der 155-km-Testrunde
(Abweichung zur WLTP-Angabe) (+8%)
Sportverbrauch 9,11 D/100 km
C0, (Testverbrauch) 177 gfkm
Reichweite (Testverbrauch) 865 km
PREISE/AUSSTATTUNG
Modell VW Tiguan 2.0 TDI SCR 4M
Grundpreis 52630 €
Testwagenausstattung Elegance 5145€
Automatikgetriebe S
Sitzheizung vorn S
Einparkhilfe vorn/hinten SIS
Soundsystem Harman/Kardon 860 €
Sitzkomfortpaket Leder 2000 €*
Panorama-Ausstelldach 1395 €
Riickfahrkamera S
Standheizung 1615 €*
Anhangerkupplung 1260 €
Metalliclackierung ab 860 €
Testwagenpreis (wird gewertet) 61760 €**

S = Serie; * Paketpreis; ** inkl. Ausstattung Elegance 5145 €, Infotainment
Discover Pro 1360 €, Sitzkomfortpaket Leder 2000 €, 19-Zoll-Bereifung 625 €

WERTUNGEN
'

VW Tiguan 2.0 TDI 4M

Karosserie

Angenehmes Raumgefuhl,

Uppiger Kofferraum,
2,3 Tonnen Anhéangelast,
gute Ubersichtlichkeit.

) & & & Gk
Antrieb

Solide Fahrleistungen,

gute Laufkultur, niedriger
Verbrauch, hohe Endge-
schwindigkeit fur Diesel.

1. 8.0, 8. §%¢

Fahrdynamik

Hohes Mafs an Fahrsi-
cherheit, verbindliche
Lenkung, super Traktion,
sehr gute Bremsen.

1. 8.8, 8. §%¢

Connected Car
Software lauft flissig,
Navi mit Echtzeitfunktion,
Sprachassistent mit um-
fangreichen Fahigkeiten.

L. 6 & & &
Umwelt

Konventioneller Diesel mit

Euro 6e, Gewicht mit
1,8 Tonnen im Rahmen,
Fahrzeug ist recht grofs.

). & SRGADke
Komfort

SUV-typisch hohe Sitzpo-

sition, zeitgeméafse Assis-

tenz, tolles Fahrwerk, gu-

te Gerguschdammung.

1.8.8.8.8 ¢

Kosten

Hoher Preis, umfangliche
Ausstattung, nur zwei
Jahre Garantie, alle zwei
Jahre Wartung.

1. 8.8, $ ¢

1,8

AUTO BILD-
Testnote

mangelhaft

ausreichend, % =

befriedigend, %%

gut, s sk %k =

sehr gut, % % % % =

%k Kk k
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MARKT & MEINUNG

DIE DISCOUNTER

CITROEN C3

TURBO 100 You

EZ 12/2025, 5 km,
1.2-Benziner (101 PS),
Frontantrieb, 6-Gang,

Vorftihrwagen

14990 Euro*

Listenpreise? Interessieren uns mcht Wo es d|e d|cksten Neuwagen Rabatte g|bt und was
am Gebrauchtmarkt passiert, erklaren einmal im Monat die Experten von smobile.de

ER SPRITPREIS stellt die
Weichen. Bestimmte noch
vor wenigen Wochen das
Ausvom Verbrenner-Aus die
Debatte ums Auto, so regeln jetzt
der Irankrieg samt galoppierender
Kraftstoffkosten den Markt: E wird
immer interessanter. Laut Umfra-
ge des Verbands der Automobil-
handler Deutschlands (VAD) be-
richten 84 Prozent der Handler von
mehr Kundenanfragen nach neu-
en Elektroautos und iiber 60 Pro-
zent von hoherer Nachfrage nach
gebrauchten E-Autos.

Ein Trend, der sich auch in den
Zugriffszahlen auf den grof3en Ver-
kaufsplattformen wie mobile.de
widerspiegelt. Die andere Wahr-
heit ist: Batterieelektrische Autos
passen nach wie vor nicht zu je-
dem Mobilitatsverhalten und
Geldbeutel. Weil sich Sprit — und
nebenher CO, — auch auf andere
Weise sparen lasst, kommt hier
eine kleine Auswahl besonders
verbrauchsgiinstiger und aufihre
Art attraktiver Modelle mit unter-
schiedlichen Antriebsarten.

) 32
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Citroén C3 Turbo 100: Spart schon
beim Preis. Als Benziner gibt es
den schmucken Kleinwagen mit
Tageszulassung fiir unter 15000
Euro. Verbrauch (WLTP): 5,61/100
km. Inserate auf mobile.de: 1030.
Mazda 2 Hybrid: Der echte Mazda
2 lief aus, Einstiegsmodell der Mar-
ke ist nun der Hybrid, technisch
ein Zwilling des Toyota Yaris Hy-
brid. Verbrauch (WLTP): 3,91/100
km. Inserate auf mobile.de: 670.
Mercedes CLA 250+ EQ: Eines der
besten E-Autos am Markt, mit
Top-Ladeleistung und realer
Reichweite um 500 Kilometer. Ver-
brauch (WLTP): 13,8 kWh/100km.
Inserate auf mobile.de: 190.
Skoda Octavia Combi 2.0 TDI: Das
Multitalent schlechthin. Als Diesel
ein Tipp nicht nur fiir Vielfahrer.
Verbrauch (WLTP): 4,71/100 km.
Inserate auf mobile.de: 2710.
Toyota Prius: Anders als andere
Plug-in-Hybride wird der aktuelle
Prius auch bei leerer Batterie nicht
zum Saufer, sondern kommt mit
weniger als 51/100 km aus. Inse-
rate auf mobile.de: 60.

den Krite-
Modellwahl.”

Florian Baur,
Chief Sales
Officer bei
mobile.de

ANTRIEBSARTEN

SO VERTEILT SICH
DAS ANGEBOT

Die konventionellen Verbrenneran-
triebe machen mehr als 85 Prozent
der Inserate bei mobile.de aus. Auf
dem Portal werden aktuell rund
1,3 Millionen Fahrzeuge angeboten.

Erdgas (CNG)
0,2%

Sonstige/
Fliissiggas (LPG) keine Angabe
0,4 % 0,6%

Elektro
5,8 %

*inkl. Plug-in-Hybrid




Hybrid Exclusive-Line

EZ 4/2026, 5 km,
1.5-Hybrid (116 PS),
Frontantrieb, Automatik,
Tageszulassung

+222777 Euro*

EZ 1/2026, 658 km,
Elektro (272 PS),
Hinterradantrieb, Auto-
matik, Gebrauchtwagen

p <<\ 47790 Euro*

| —

SKODA OCTAVIA

Combi 2.0 TDI Selection

EZ 12/2025, 5 km,
2.0-Diesel (150 PS),
Frontantrieb, Automatik,
Tageszulassung

S e R R S S

TOYOTA PRIUS

Plug-in Hybrid Exec.

EZ 12/2023, 22730 km,
2.0-PHEV (223 PS),
Frontantrieb, Automatik,
Gebrauchtwagen

© WAS IST WAS?

Neben der Méglichkeit, ein
Auto nach eigenen Wiinschen
auszustatten und zu bestellen
(Bestellfahrzeug), gibt es
meist ohne lange Wartezeit
weitere Arten von Neuwagen.

LAGERFAHRZEUG

Diese Autos wurden schon ge-
baut und sind zum Verkauf bereit.
Sie kdnnen beim Handler stehen
oder in einem zentralen Lager.

In der Regel sind Ausstattung,
Motorisierung und Farbe auf einen
breiten Geschmack ausgerichtet.
Schnappchen lassen sich machen,
wenn Handler oder Hersteller
Platz fur neue Autos schaffen
mussen. Wer ein Lagerfahrzeug
im Auge hat, sollte flexibel sein
und Abstriche bei den Ausstat-
tungswiinschen machen kénnen.

TAGESZULASSUNG

Als Tageszulassung werden
Lagerfahrzeuge bezeichnet, die
meist flr einen, maximal aber

fur sechs Tage zugelassen wurden.
Diese Autos haben oft nie den
Strafsenverkehr gesehen; die An-
meldung hilft dem Hersteller, die
Zulassungsstatistik zu frisieren.
Im Gegenzug gewahrt der Herstel-
ler dem Handler Nachlass, so

wird das Auto fiir den Kunden ein
ganzes Stlick guinstiger. Nach-
teile: Es steht bereits ein Halter
im Kfz-Brief, zudem lauft die Neu-
wagengarantie ab Erstzulassung.

AUSSTELLUNGSFAHRZEUG
Ausstellungsfahrzeuge stehen -
nicht zugelassen - im Show-
room des Handlers und sind oft
besonders gut ausgestattet.
Manchmal stellen Handler aber
auch einfach Autos aus, die

sie schnell loswerden und deshalb
ins Blickfeld der Kunden rticken
mochten.

VORFUHRWAGEN

Diese Fahrzeuge wurden vom
Handler schon im Strafsenverkehr
bewegt - fir Werbezwecke,
Probefahrten oder als Werkstatt-
ersatzwagen fur Kunden. Vorteil:
Autokaufer kommen an frische
Modelle, die gebraucht oder als
Tageszulassung noch nicht zur
Verfligung stehen. Im Gegensatz

zu Lagerwagen haben Vorftuhrer &
manchmal eine auffalligere Farbe. £ 33 <
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Glauben Sie, dass
alle Hybridfahrzeuge
gleich sind?

So konnen Sie sie
voneinander
unterscheiden

Renavult erklart und widerlegt Mythen

Jedes fUnftein Europa
verkaufte Fahrzeug'
ist bereits zu100 %
elektrisch.

Der Wechsel vom
Benziner zu einem
rein elektrischen Auto
kann jedoch kompli-
zierterscheinen.

Mit grof3er Expertise
und einem umfang-
reichen Angebot gibt
lhnen Renaultdie
Maoglichkeit, Elektro-
fahrzeuge besser zu
verstehenund
kennenzulernen -
ganz nach lhren
individuellen
Bedurfnissen.

FUrwen sind Hybridfahrzeuge geeignet?
FUr diejenigen, die einen Allrounder
bevorzugen: Im Stadtverkehr und auf
kurzen Strecken fahren Sie im Elektro-
modus, wdhrend Sie auf der Autobahn
mithilfe des Verbrennungsmotorslange
Strecken zurUcklegen kénnen.

Welche Art von Hybridfahr-
zeug sollteich wahlen?

Aufgrund der gro3en Auswahl an Hyb-
riden auf dem Markt ist es nichtimmer
einfach, sich zurechtzufinden. Bei
Renault haben wir uns deshalb dazu
entschieden, mit nurdrei Hybridmotori-
sierungen Klarheit zu schaffen:
mHyper Hybrid E-Tech Plug-in

m Full Hybrid E-Tech selbstaufladend

u Mild Hybrid selbstaufladend

Diese Motorisierungen unterscheiden
sich durch die Grof3e ihrer Batterie
(kWh), die Leistungihres Elektromotors
(kW) sowie die Fahigkeit, weite Stre-
ckenzu 100 % elektrisch zu fahren.

E-TECHPLUG-IN

Der Hyper Hybrid bietet eine Vielseitig-
keit, die es ermoglicht, sowohl zu 100 %
elektrisch zu fahren als auch dank des
Verbrennungsmotors weite Strecken

zurUckzulegen. Mit dieser fortschritt-

lichen Technologie ist es dem Renault

Rafale Hyper Hybrid E-Tech 4x4 300

Plug-in moglich, mit einer Reichweite

von bis zu 105 km im 100-prozentigen

Elektrobetrieb zu Uberzeugen, und er

bietet somitviele Vorteile:

m bis zu 75 % Kraftstoffersparnis?

® bis zu100 % der Fahrtenim Alltag
rein elektrisch?

E-TECHselbstaufladend

Die Full Hybrid E-Tech Technologie,
ermoglicht es, die wahrend der Fahrt
erzeugte Bewegungsenergie direkt
umzuwandeln und damit die leistungs-
starkere Batterie unmittelbar aufzula-
den -200V bis 400V beim Full Hybrid
gegenuber 48V beim Mild Hybrid. Mit
anderen Worten: Die Batterie speichert
die elektrische Energie. Je grofier die
Kapazitat, desto weiter kdnnen Sie fah-
ren. Um diese elektrische Energie zu
nutzen, wird ein Elektromotor anstelle
eines Verbrennungsmotors gebraucht.
Sie haben somit zwei Energiequellen:
elektrisch undverbrennungsmotorisch,
die Ihr Fohrzeug antreiben kénnen.
Beispielsweise Uberzeugen die Renault
Modelle Espace, Austral, Clio sowie
Rafale miteiner Gesamtreichweite von
biszu1.100 km#4 ohne nachladen zu mUs-
sen, und kénnen zudem bis zu 130 km/h
im 100%igen Elektrobetrieb zuruckle-
gen - und das bei bis zu 40 % Kraft-
stoffersparniss.

MR ist kein Full Hybrid
Ausgestattet miteinem kleinen Elektro-
motor zur UnterstUtzung des Verbren-
nungsmotors, tragtder Mild Hybrid dazu
bei, die CO2-Emissionenim Vergleich zu
einem gleichwertigen Verbrennungs-
motor zu reduzieren, die Reduzierungist
jedoch begrenzt.

Obwohl diese Technologie manchmal
einfach ,Hybrid” genannt wird, bietet
sienichtdie gleiche Leistungwie ein Full
Hybrid E-Tech. Wenn Sie sich nicht
sicher sind, bitten Sie Ilhren Renault
Handler, die Batteriespannung zu Uber-
prufen: Bei 48 V kdnnen einige Techno-
logien (mitzwei Elektromotoren) einige

Renault E-Tech Range: Gesamtverbrauch kombiniert (I/100 km): 4,1-5; Stromverbrauch kombiniert (kWh/100 km): 13,1-20,2; CO2-Emission
kombiniert (g/km): 0-113; COz-Klasse: A-C (nach gesetzl. Messverfahren, Werte nach WLTP). Renault Rafale Hyper Hybrid E-Tech 4x4 300
Plug-in: Kraftstoffverbrauch gewichtet kombiniert: 2,0 1/100 km plus Stromverbrauch gewichtet kombiniert: 16 kWh/100 km; CO2-Emission




hundert Meter im rein elektrischen
Modus fahren, wéhrend Sie mitden 200-
V-bis 400-V-Batterien eines Full Hybrid
E-Tech Fahrzeugs tatsdchlich lange
Strecken zurUcklegen kdnnen.

Und wie sieht es mit einem
rein elektrischen Antrieb
aus?

100 % elektrisch - fir wen am besten
geeignet?

Dieser Antrieb ist fUr alle diejenigen
gedacht, die ein emissionsdrmeres
Auto bevorzugen und dazu auch nicht
mehr tanken moéchten. Es ist auch fur
alle diejenigen geeignet, die neuen, lei-
sen und intensiven Fahrspaf3 entde-
ckenwollen. Eine engagierte Entschei-
dung, die einige Anderungen im
eigenen Verhaltenund beider Nutzung
erfordert. Aber seien Sie versichert,
dass Sie lhr Fohrzeug beidurchschnitt-
lichen taglichen Fahrten von 35 km
nichtjeden Tag aufladen mUssten.

Was ist elektrisch?

Mit Renault E-Tech 100 % elektrisch
Fahrzeugen profitiert man vom reakti-
onsschnellen und gerduscharmen
Fahren. Diese Autos sind ideal fur alle
tdglichen Fahrtenundlassen sich Gber
Haushaltssteckdosenund Ladestatio-
nen am Stromnetz aufladen. Neben
einer Reichweite von bis zu 614 km¢ bie-
tet diese Technologie mehrere Vorteile:

DERRENAULT CLIO

0 g CO2-Ausstof3 wahrend der Fahrt
mdynamisch motorisiert
m leise und sparsam

Bei Renault haben wir uns dazu ent-
schlossen, die Entwicklung fortschritt-
licher Technologien auf der Grundlage
unserer Expertise zu nutzen. Dieses
Wissen hat es uns ermaoglicht, die Full
Hybrid E-Tech Modelle fUrdie Menschen
zu entwickeln, die noch nicht bereit fir
ein vollelektrisches Auto sind. Und fur
diejenigen, die schon bereit sind, ent-
wickeln wir ausschliefdlich elektrische
Modelle: von City-Flitzern bis hin zu
Nutzfahrzeugen und Familienautos -
vom Renault5 E-Tech elektrisch biszum
Renault Scenic E-Tech elektrisch, die
beide jeweils zum Car of the Year 2025
und 2024 gewdhlt wurden.

Zur UnterstUtzung der Elektromobilitat
hat die Renault Group zudem seit 2022
mehr als 22.000 Ladestationen in
Europa installiert, um die Stromkosten
in einzelnen Haushalten zu senken und
bei der Umstellung auf elektrisches
Fahren zu helfen. Daruber hinaus
haben wir nicht auf die jiUngste
Beschleunigung beim Ausbau von
Ladestationen gewartet, um das
Problem ernsthaft anzugehen: Somit
haben unsere Kunden mit dem Charge
Pass Zugang zu Europas grofditem Netz
von Uber 800.000 Ladestationen zu
Vorzugstarifen?’ ab gunstigen 44 Cent
prokWhim,Intense"” Tarif.

FULLHYBRID E-TECH 160 SELBSTAUFLADEND

BISZU1.100 KM REICHWEITE*

Renavult Clio Full Hybrid E-Tech 160: Gesamtverbrauch kombiniert (I/100 km): 4,1;
CO,-Emission kombiniert (g/km): 92; CO,-Klasse: B.

Anzeige

Warum sollten Sie
Renavultbei
Elektrofahrzeugen lhr
Vertrauen schenken?

Renaultist seit der EinfUhrung des
Renault ZOE E-Tech elektrisch vor
vierzehn Jahren Pionier auf dem
europdischen Markt fur Elektro-
autos. Renault hat seit 2020 Uber
eine Million E-Tech Hybridfahrzeuge
in Europa verkauft®. Renault bietet
lhnen ein breites und vollstdndiges
Angebot an 13 E-Tech Fahrzeugen -
ob 100 % elektrisch, als Full Hybrid
E-Tech selbstaufladend oder als
Hyper Hybrid E-Tech Plug-in.

E-TECH
Renault Clio
Renault Captur
Renault Symbioz
Renault Austral
Renault Espace
Renault Rafale

CELICEDP) E-TECH PLUG-IN
Renault Rafale Hyper Hybrid E-Tech
4x4 300 Plug-in

E-TECH ELEKTRISCH
Renault Twingo
Renaults

Renault 4

Renault Megane
Renault Scenic
Renault Kangoo

FUr weitere Informationen besuchen
Sieuns aufrenault.de

1Privatfahrzeuge, vonJanuarbis Dezember2025, Quelle:
SIM. 2Innerorts gemafB WLTP gegenUbereinem gleich-
wertigen Fahrzeug mit Verbrennungsmotor. 3 Gemaf
WLTP-Verfahren. Die stddtische Reichweite hangtin
hohem Maf3e von den genauen Fahrbedingungen ab
und kann manchmal niedriger oder héher sein als der
angegebene Wert. 4 Gemdaf WLTP-Verfahren. Die tat-
s@chliche Reichweite hangtvon Faktorenwie Fahrweise,
Geschwindigkeit, Topografie, Zuladung, AuBentempe-
raturund Nutzung elektrischer Verbraucherab. SInner-
orts gemdaf3 WLTP gegenUber einem gleichwertigen
Fahrzeug mitVerbrennungsmotor. ¢ FUr Renault Scenic
E-Tech elektrischin der Version Evolution ER 87 kWh,
gemdafBWLTP-Daten. ? Anzahl basierend aufdem Lade-
passdes PLUGSURFING Partnernetzwerks von Mobilize.
8 ACEA-Zulassungen in Europa von 2020 bis Dezember
2025, Quelle: Dataforce.

Eine Werbung der Renault Deutschland AG, Peter-Hup-
pertz-StraBe 5,51063 KoIn.

gewichtetkombiniert: 43 g/km; COz-Klasse: B; Kraftstoffverbrauch beientladener Batterie kombiniert:5,91/100 km; COz-Klasse beientladener
Batterie: E.Renault Scenic E-Tech elektrisch220 Long Range (87-kWh-Batterie): Stromverbrauch kombiniert (kWh/100 km): 17,5; COz-Emission

kombiniert (g/km): 0; CO2-Klasse: A.




TEST & TECHNIK

Kleine Kracher sind heutzutage oft
elektrisch, wie in unserem Vergleich:
Mini Aceman SE gegen Alpine
A290 GTS. Beide haben 218 PS,

aber ganz verschiedene Charaktere:
Einer ist sehr verspielt, einer RIe

SE T == = von der Leine. Wir spoilern: Der §
ERKEHRTE WELT: Als | | ungestiime Welpe mit Herz-
BMW den neuen Mini | | Schmelz-Garantie (so wie esja |
3 ,erfand“, war das mit Ab- B der Mini anfangs war) kommt
S stand das lustigste Auto = nun aus Frankreich. Anhand
Alpine A29[] GTS = im Verkehr. Flink, witzig, origi- g des ersten Vergleichstests der
218 PS == nell und garantiert spallig. Das = beiden E-Rennsemmeln erkla-
. istim Grunde noch immer so, £ ren wir diese These.
~ besonders mit dem starken = 218 PS stehen hier wieda zur |
30Min. Ladezeit (15-60%) /S Elektro-Herz des Aceman SE. || Verfiigung - das sollte sich doch §
445000 Euro 4 | Allerdings: Nun hat auch Re- B8 im Vorwirtsdrang einigermafen
< D &  nault so etwas im Programm, | gleich ausgehen, oder? Nix da! §
& ' _ - lasst den R5 als Alpine A290 GTS Zwischen den beiden Kleinen
. : = - ;

=

iy 1/ 4 i
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- liegen fast 300 Kilogramm Ge-
. wicht-das maRregelt sogar eine

330 Newtonmeter starke E-Ma- |+

schine, wie sie im Aceman steckt.
Der Mini geht den ersten Meter

~ verhaltener an, reift dann nicht

so vehement an der Karosserie,
wie es die Alpine tut. So kommt

es zu langsameren Sprints und |

subjektivgehemmterer Durch-
zugskraft beim Uberholen. In

Zahlen gefasst sind das zwar nur
Zehntelsekunden, auf der Stra-
Bejedoch eine kleine Schmach.

Dabei hat die A290 sogar 30 New-
tonmeter Drehmoment weniger

| andie Vorderrdder zu verteilen.

Autsch!
Noch interessanter ist jedoch

" das WIE. Wihrend der Aceman |

geradezu kultiviert und ldssig
auf die Gassirunde geht, sich
dabei fein korrigieren ldsst und
sehr gleichformig in Richtung
Hochstgeschwindigkeit summt,

lust (unerwartet lustig gemacht)

Mini Aceman SE

JCW Trim

; 218 PS
238/385 km Reichweite (Test/WLTP)
A 31 Min. Ladezeit (10-80 %)
ab 40 890 Euro

an, es zieht, zerrt und rupft an

. Vorderachse und Lenkung. Von

entkoppeltem, bequemem Ge-

- radeauslauf kann bei der A290

kaum die Rede sein. Selbst im
Schiebebetrieb sucht sich der
Franzose (auf schlechten Stra-
Ben) lieber eigene Spuren, als

| den Lenkvorgaben des Fahrers

stumpf zu folgen. Dagegen
steht: Die Lenkung gehorcht

| aufs Wort. Sie stellt herrlich
dreht die Alpine beinahe Pirou- &
| etten um den eigenen Schwanz.
. Siekiindigt akustisch ihre Sprint-

prall zuriick, reagiert direkt, ar-
beitet unter der exakt passen-
den Portion Servounterstiitzung
—wie in einem reinrassigen >>

| In der Alpine

| tobtdas

E T Y —

| daseinst
{ dieMiniso
-.~ausze|ch- ——
| nete. Gute"“‘“"ﬁ-
- Laune
bereiten
beide.”
Jan Horn,
Redakteur 37
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| Tiefe max. 1300 mm :,
i Tiefe min. 545mm |

>> Sportwagen. Und: Schlimm ist
das alles eh nicht, eher typisch , Le-
ben in der Bude“. Das Auto zeigt
Wesen, der Fahrer schlief3t die
Faust fester um den Lenkradkranz
und spiirt Strecke und Lenkung.
Wir meinen sogar: In diese Krach-
Liga passt das bestens, hier hat
die Alpine einfach mehr Kitzel zu
bieten als der Mini. Gleichzeitig
reagiert die A290 auf Lastwechsel
in Kurven deutlicher, hilft mit
einer knackig-kurzen Eindreh-
sequenz beim Kurvenrdubern.
Fiir den Mini sprechen in die-
sen Situationen das sicherere
Fahrgefiihl und ein erwachseneres
Gemiit mit weniger Aufbaubewe-
gung. Allerdings gleitet der deut-
p® lich kopflastigere Mini trotz 225/
 40er-Bereifung von Goodyear (As-
s surance ComfortTred) frither ins
Untersteuern ab als die klebriger

ALPINE A290 GTS

[l Sitzhshe vorn [ Lehnenhohe vorn  Jfll Beinraum hinten [EJ Innenhhe hinten
FA Beinraum vorn [Bll Innenhshe vorn [l Sitztiefe hinten ] Lehnenhohe hinten
El Sitztiefe vorn [l Beinhéhe hinten

Radstand 2530/Lange 3990
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1 Ganz aufsen:
Rekuperations-

starke per
Lenkradtaste

2 In Reihe:
Vorwahl des
Getriebes Uber
Druckknopfe

3 Auf Taste:
Fahrbereit-
schaft statt
JAnlasser”

4 Am Heck: GTS
als Hinweis auf
das Topmodell

5 Auf 19 Zoll:
klebrige
Michelin-Reifen
des GTS

6 Unter Qualen:
Erwachsene
sitzen im Fond
der A290 doch
sehr beengt

7 An der Seite:
starke Fuhrung
durch ausge-
pragte Wangen
der Sitze

mit der Stralle verzahnte A290. Die

Alpine steht im Test ndmlich auf
trittfesten Michelin Pilot Sport
S 5, bietet eine breitere Spur.

Fiir beide Autos gilt, dass die
Entwickler sauber parierende
Schleuderschutzsysteme program-
miert haben. In Verbindung mit
jeweils tiefen Schwerpunktlagen
sorgt das auch bei eiliger Fahr-




weise fiir saubere Verbindung mit
der StraBenoberfldche. Auch das
Bremsvermogen passt zu Leistung
und Klasse der beiden Hot Hat-
ches: Keiner der beiden Kandi-
daten tiberschreitet deutlich die
36-Meter-Marke, wir haben zudem
selbst unter grollem Hitzestress
keine schwichelnden Fading-
Avancen ausmachen konnen.

Uberholstark: beide kriftig, die Alpine nach Spurt-
messung spritziger, deutlich weniger Leermasse

1 In Drehrich-
tung: Starter
wie ein Zund-
schltssel

2 Im Kreis:
Parksperre als
kleine Taste

3 In Gelb: Sim
Schriftzug steht
fur 218 PS

4 1n 19 Zoll:
Leichtmetallra-
der mit Energie-
sparbereifung

B Im Notfall:
Lange Reisen
muss man in der
zweiten Reihe
des Aceman
aushalten

6 In Ordnung:
Sitze mit kurzen
Flachen, dafur
mit bequemen
Auflagen

FOTOS: TOM SALT (5)

il

Héhe]ﬂo mm

Tiefe max. 1350 mm
Tiefe min. 580 mm
e Breit 055 m  Mmm—

Zum verspielten Wesen der Al-
pine passt ihre innere Einstellung
—sprich das Interieur und die Aus-
stattung. Die Sitze sind deutlicher
auf Seitenhalt getrimmt, man sitzt
tiefund aktiver ins Geschehen ein-
gebunden als beim Mini. Beque-
mer geht es allerdings im Aceman
zu - hier sind satter gestopfte Pols-
ter und mehr Gerduschddmmung
verbaut.

Klasse: Das abgeflachte Lenk-
rad mit Modus-Drehschalter und
feinem Regler (im Formel-1-Stil)
fiir die Rekuperationsstufen hat
Alpine sensationell gut gemacht,
dazu unterstiitzt das Cockpit gra-
fisch animiert schnelle Fahrt und
scheint auch insgesamt liebevoller
aufbereitet als der niichtern ein-
gerichtete Platz des Mini-Piloten. |

Der kann den groflen runden
Bildschirm mit verschiedenen »>>

MINI ACEMAN SE

[l Sitzhshe vorn [ Lehnenhshe vorn |7l Beinraum hinten [EJ Innenhéhe hinten
Beinraum vorn [El Innenhshe vorn il Sitztiefe hinten ] Lehnenhche hinten
[ Sitztiefe vorn [l Beinhshe hinten > Alle Abmessungen in Millimetern

¥R )
i
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FAHRZEUGDATEN ALPINE
Motor Bauart Synchronelektromotor
Einbaulage vorn
Spitzenleistung 160 kW (218 PS)
Dauerleistung 78 kW (106 PS)
maximales Drehmoment 300 Nm
Hochstgeschwindigkeit 170 km/h
Getriebe Einganggetriebe
Antrigb \lorderradantrigb
Bremsen vorn/hinten Scheiben/Scheiben
Testwagenbereifung 225/40R19Y
Reifentyp Michelin Pilot Sport S 5
Radgrofee k.A.
Reichweite™ 361km
\lerbrauch* 16,6 kWh/100 km
Batterieart Lithium~lonen
Batteriekapazitét (brutto/netto) 55/52 kWh
Ladeleistung AC/DC 11100 kW
Ladezeit (DC-Ladung) 30 Minuten (15-80 %)
Ladeanschluss vorn links
Vorbeifahrgeréusch 63 dB(A)
Anhéangelast gebr./ungebr. 500/500 kg
Stiitzlast 63 kg
Kofferraumvolumen 326-1106 |
L4nge/Breite/Hohe 3990/1820-2015**/1520 mm
Radstand 2530 mm
* kombiniert nach WLTP-Norm; ** Breite mit Aufsenspiegeln
KOSTEN/QARANTIEN
Abgasnorm Elektrofahrzeug
Steuer pro Jahr befreit
Typklassen HPF/VK/TK 15/21/18
Werkstattintervalle 30000 km/1 Jahr
Garantie/Gewahrleistung Garantie
Technik/km-Begrenzung 3 Jahre/100000 km
Batterie/km-Begrenzung 8 Jahre/160 000 km
(arantie gegen Durchrostung 12 Jahre
Mobilitatsgarantie unbegrenzt
MESSWERTE
Beschleunigung 0-50 km/h 29s
0-80 km/h 48s
0-100 km/h 65s
0-130 kmth 10.2s
0-160 km/h 169
Zwischenspurt 60-100 km/h 3ls
80-120 km/h 40s
Leergewicht/Zuladung 1499/451 kg
Gewichtsverteilung v./h. 57/43 %
Wendekreis links/rechts 104/10,3 m
Sitzhohe 625 mm
Bremsweg aus 100 kmy/h kalt 366m
aus 100 km/h warm 351m
Innengerdusch bei 50 km/h 60 dB(A)
bei 100 km/h 67 dB(A)
bei 130 km/h 71dB(A)
Sparverbrauch 20,3 kWh/100 km
Testverbrauch 29,7 kWh/100 km
Durchschnitt der 155-km-Testrunde
(Abweichung zur WLTP-Angabe) (+79 %)
Sportverbrauch 33,8 kWh/100 km
(0, (Testverbrauch) 0g/km
Reichweite (Testverbrauch) 208 km
PREISE/AUSSTATTUNG
Modell Alpine A290 GTS
Grundpreis 45000 €
Testwagenausstattung GIS(S)
Navigationssystem S
Head-up-Display N
Klimaautomatik S (eine Zone)
Warmepumpe S
Lederausstattung S
adaptiver Geschwindigkeitsregler S
Apple CarPlay/Android Auto SIS
Panoramaglasdach N
Anhangerkupplung N
Metalliclackierung 900€
Testwagenpreis (wird gewertet) 45000 €

AUTOBILD.DE 13. MAI 2026

Synchronelektromotor
vorn
160 kW (218 PS)
65 kW (88 PS)
330 Nm
170 km/h
Einganggetriebe
\lorderradantrieb
Scheiben/Scheiben
225/40R 19V
(Goodyear Assurance ComfortTred
75x19"
385 km
14,7 kWh/100 km
Lithium-lonen
54,2/49,2 kWh
11/95 kW
31 Minuten (10-80 %)
hinten rechts
67 dB(A)
750/750 kg
76 kg
300-10051
4079/1754-1991**/1514 mm
2606 mm

Elektrofahrzeug
befreit
14/21/20
nach Anzeige/2 Jahre
Gewahrleistung
3 Jahre/ohne
8 Jahre/160 000 km
12 Jahre
5 Jahre

—
JET,

AUTO BILD testet
mit JET-Kraftstoffen

31s
52s
12s
13s
173s
35s
46s
1796/539 kg
54/46 %
11T m
535 mm
356m
36.2m
60 dB(A)
65 dB(A)
69 dB(A)
170 kWhy/100 km

24,5 kWh/100 km

(+67 %)
27,3 KWh/100 km
0g/km
238 km

Mini Aceman SE
34450 €
John Cooper Wogks Trim (6440 €)

4140 € (Paketpreis)
S (zweiSZonen)

N (Kunséleder S)

SIS
4140 € (Paketpreis)
4140 € (Paketpreis)
650 €
45430 €*

S =Serie; N = nicht lieferbar; * inklusive John Cooper Works Trim 6440 €,

Paket XL 4140 € und 19-Zoll-Bereifung 400 €

—

Raumangebot
Mehr Platz, vor
allem in der
zweiten Reihe -
der Mini ist hier
das klar nutz-
orientierte Fahr-
zeug, sammelt
furs Platzange-
bot hinten vier
Punkte mehr als
die Alpine.

Verbrauch
Relativ hohe
Werte fur beide
Modelle - das
liegt auch an
tiefen Tempe-
raturen am
Messtag. Dabei
ist die Alpine
besonders weit
vom WLTP-Wert
entfernt.

|1

AufSentemperatur
3 wahrend der
Verbrauchsfahrt

WERTUNGEN

KAROSSERIE g
Platzangebot vorn 15

Platzangebot hinten 15

Raumgefiihl 3
Kofferraum 15
Variabilitat 10

Zuladung 10
Anhangelast 3
Ubersichtlichkeit 10
Qualitatseindruck 20
Funktionalitat 10 7 6
Sicherheitsausstattuni 10 8 5
Karosseriewertung 125 | 90 | 75
KOMFORT

Einstieg 10
Sitzposition 10

Sitze vorn 15

Sitze hinten 10

Bedienbarkeit 10

Federung 30
Innengerausch (Messwert) | 10
Geruscheindruck 10
Komfortausstattung 15
Klimatisierung 10

Assistenzsysteme 20 | 17 | 15
Komfortwertung 150 | 111 | 104

ANTRIEB
Beschleunigung B |12 ] 13
Zwischenspurt B 13| 13
Hachstgeschwindigkeit 3 8 3
Laufkultur 10110 | 10
Ansprechen/Dosierbarkeit 10 9 9
Getriebe B | 1B H
Aufladen/Tanken 15 4 5
Verbrauch/Energiekosten 30| 5% | 24
Reichweite 10 3 3
Antriebswertung 125 | 94 | 95
FAHRDYNAMIK
Fahrsicherheit 20| 18|18
(Geradeauslauf 5 5 5
Agilitat/Fahrspaf 20 18|19
Lenkung 20016 |17
Traktion 3 3 3
Wendekreis 10 5 7
Bremsen 20 | 12 | 12
Fahrdynamikwertung 100 | 77 | 81
CONNECTED CAR
Telefon 10 |10 | 10
Navigation 2% |20 | 18
Onlinefunktionen/Apps 2020 | 2
Audio 10110 | 10
Sprachsteuerung 10 8 g
Connected-Car-Wertung 75 | 68 | 67
UMWELT
Aufbenabmessungen 15 9 9
Leergewicht 20| 3 8
Test-CO,-Ausstof’ 202 |2
Aufbengeréusche 5 4 5
Umwelttechnik 40 | 32 | 29
Umweltwertung 100 | 68 | 71
Eigenschaftswertung 675 508 493
Platzierung Eigenschaftswertung 1. | 2
KOSTEN
Preis VT L B )
Wiederverkauf* 10 9 6
Steuer/Versicherung 15 9 8
Wartung 10 8 5
(arantien 15 9 8
Kostenwertung
Gesamtwertung 800 557 535
Platzierung 1. | 2
Preis in Euro 45430[45000
Preis pro Wertungspunkt in Euro 8156 | 8411
Preis-Leistungs-Sieger 1. 2,
“ermittelt von SCHWACKE

Do wooTow =3

6
8
12
6
7

2
6
8
15
6

Mehr zum Thema Fahrzeugbewertung finden Sie auf

www.autobild.defrestwert

= ALPINE

5~ ot o — NS w

~ o1

22
9
7
14
5

FOTOS: S. HABERLAND, ROMAN RATZKE, TOM SALT



Der”m"e-lcht blau: Alpine setzt typische
Farbe als Erkennungszeichen ein

>> Inhalten und Layouts belegen,
wihrend das méRig wertige Head-
up-Display ein Quéntchen lust-
loser arrangiert erscheint.

Geht es um elektrische Quali-
tdten im alltdglichen Sinne, neh-
men sich die beiden nicht viel. Die
AkkugréBen um 50 kWh und Ver-
brauche zwischen 25 und 30 kWh
ergeben dhnliche Aktionsradien.
Leichter Vorteil Mini: Er kommt
nach dem Testmix immerhin

- .
v e .,‘1. s .O

- [&| 18] f
Kann auch sparsam: Im Aceman verbraucht

Hier gibt’s Pizza: Bildschirm im i
Aceman typisch~riesig ung rund

30 Kilometer weiter als die Alpine.
Achtung: Wer das mogliche und
lustige Tempo der beiden E-Flitzer
héufiger abschopft, wird keine
200 Kilometer weit kommen. Die
Ladezeiten liegen ebenfalls dicht
beieinander. Eine Alpine saugt ih-
ren Strom beim Schnellladen von
15 bis 80 Prozent in 30 Minuten,
der Mini erledigt das in 31 Minuten
— startet die 80-Prozent-Ladung
aber auch schon bei zehn Prozent.

— -
«das 330 Nm star_ke Aggregat weniger Energie/ sttt N

.:-,\‘ - -

uch Klang: Die Maschine mit 300 Nm

Kraft ,erzeugt” kiinstlichen Sound

Am Ende steckt im Mini das
glinstigere Modell. Sowohl bei
Kauf als auch im Unterhalt lauft
es fiir den Bayern besser, er ist
wertstabiler, gleichzeitig garantiert
BMW ldngere Mangelfreiheit (drei
Jahre) und steckt mehr Fahrassis-
tenz in den Aceman. Wir zdhlen
zusammen: Von Mini kommt der
insgesamt bessere Kracher. Alpine
liefert den spaRigeren. Verspielte
Fans setzen also auf 290 GTS. @

PLATZIERUNG

Punkte maximal 800

AUTO BILD-
Testnote 2,1 (057 Purkce)

. Mini Aceman SE

Funktionaler, bequemer, dabei kaum
langsamer: Der Aceman ist hier der
Allrounder - und der Sieger.

R ——

AUTO BILD-
Testnote 2’3 (335 Punkte)

" Alpine A290 GTS Das agilere

Auto, zieht besser an - doch teurer
und nicht so sparsam. Als Spafs-
mobil erste Wahl - schon wild.

T
S ma

In den Anla-
gen &hnlich, in
den Eckdaten
fast identisch,
im Charakter

S000 unter-

schiedlich.
Der fast schon

etablierte

Aceman SE
macht es un-

spektakular,
dabei flink und
fahrstabil, ge-
winnt so den
Vergleich. Die

Alpine setzt
allem die lus-

tige Mutze

auf, macht
diese Art
der E-Technik
erlebbarer.

Wir finden:

lhr wildes
\Wesen passt

besserin
diese Klasse.

4 4
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An diesem Wochenende (15.-1/7. Mai) steigt
mit den 24h Niirburgring der Hohepunkt
des deutschen Motorsport-Jahres

IE HEISST ES SO
SCHON? Der Niirburg-
ring sucht sich seine Sie-
ger selbst aus. Und ei-
gentlich schafft er sich auch seine
Stars selbst. In diesem Jahr macht
die griine Holle fiir Max Verstap-
pen eine Ausnahme. Wie einst Ni-
ki Lauda (1973) und Keke Rosberg
(1982) nimmt der viermalige Welt-
meister als aktiver Formel-1-Pilot
an der 24-Stunden-Hatz durch den
Eifelwald teil. Im Mercedes-AMG
GT3 (Winward) geht er gemeinsam
mit DTM-Star Lucas Auer sowie
Daniel Juncadella an den Start.
Dabei zauberte Verstappen in
seinen Vorbereitungsrennen be-
reits wie in der Formel 1. Junca-
della: , Er kann in der verwirbelten
Luft hinter Vorderméannern dicht
herfahren, als hétte er keinen Grip-
verlust. Er hat da einen ganz eige-
nen Trick.“ Audi-Pilot Christopher
Haase, der mit dem Niederldnder
schon in den Vorbereitungsrennen
kampfte, schwiarmt ebenfalls: , Ich
hatte schon lange nicht mehr so
viel Spal3.“

Den haben auch die iibrigen
Protagonisten. HWA bringt seinen
Evo.R an den Start — ein Auto, das
an den Mercedes 190 E 2.5-16
Evo IT angelehnt ist, mit dem Klaus
Ludwig 1992 den ersten DTM-Titel
fiir Mercedes gewann. Statt des
hoch drehenden Vierzylinder-Sau-
gers sorgt nun ein 3-Liter-V6-Tur-
bo fiir Vortrieb. BMW schickt einen
M3 Touring auf die Nordschleife.
Der Renn-Kombi basiert technisch
auf dem M4 GT3 Evo und leistet
mit seinem 3,0-Liter-Reihensechs-
zylinder-Biturbo ebenfalls deutlich
iiber 500 PS. Ex-DTM-Champion
Timo Scheider und Ex-F1-Pilot Ti-
mo Glock starten in einem McLa-
ren in der Optik von Michael Schu-
machers Weltmeister-Benetton
von 1994. Fabian Vettel (27), Bru-
der des ehemaligen Formel-1-
Weltmeisters Sebastian, pilotiert
einen Golf GTI fiir das Team von
Max Kruse. Und Ralf Schumachers
Sohn David steuert einen der bei-
den Ford Mustang GT3. Der Fern-
sehsender Nitro tibertragt live und <
involler Lange.  Bianca Garloﬁ

HOIIFNFAHRT

VEROIARPEN...

FOTO: DORR MOTORSPORT

Weltmeister-Be-
such in der Eifel:
Max Verstappen
gilt im Mercedes-
AMG GT3 als Mit-
favorit beim 24-
Stunden-Rennen
am Niirburgring

1 Der HWA
Evo.Rist an den
Mercedes 190 E
2.5-16 ange-
lehnt. Am Steu-
er: Markus
Winkelhock, Se-
bastian Asch,
Luca Ludwig

2 BMW bringt
einen M3 Tou-
ring auf die
Nordschleife

3 Ralf Schuma-
chers Sohn
David fahrt
einen Ford
Mustang GT3

4 Sebastian
Vettels Bruder
Fabian pilotiert
einen Golf GTI
im Team von
Max Kruse

B Timo Glock
und Timo Schei-
der im McLaren
in Schumi-Optik
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SPARVERSION

Die neue Einstiegsvariante des

Tesla Model 3 kommt mit Hinterrad-
antrieb, 283.PS und allem Notigsten
fiir schlanke 36 990 Euro

T

- ) - N
2 M ”’w
3
. M "‘-.“' .
Law . .". .'-‘- ‘. ].
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EIT UNGLAUBLICHEN

NEUN JAHREN gibt es das

Model 3 nun schon in den

USA, seit sieben Jahren auch
beiuns. Und eins kann man sagen:
Dieses Alter sieht man dem Tesla
wirklich nicht an. Schon gar nicht
nach dem Highland-Facelift Ende
2023.

AUTOBILD.DE 13. MA1 2026

Mit seiner tief heruntergezoge-
nen Front, der glatten, vollkom-
men schnorkellosen Karosserie,
schmalen Scheinwerfern, biindi-
gen Tirgriffen und groBen Fens-
terflachen steht er noch immer
zeitlos-modern auf den Riadern.
Minimalistisch, schlank, klar und
reduziert.

MIT SUBSIAN/

Tief herunter-
gezogene Front,
schmale Schein-
werfer, glatt und
schnorkellos.
Stealth Grey fiir
1300 Euro extra

Im Herbst 2025 hat Tesla noch
mal nachjustiert. Es gibt jetzt unter
anderem wieder - manchmal sind
gerade die kleinen Dinge beson-
ders wichtig — einen klassischen
Blinkerhebel an der Lenksaule. Zu-
letzt hatten die Blinker-Funktion
jazweikleine Knopfe am Lenkrad
tibernommen.



Die Dinger waren dufSerst un-
praktisch und entsprechend un-
beliebt, die Gemeinde hatte ge-
murrt. Tesla hat reagiert. Neu ist
aber vor allem das hier vorgestell-
te, etwas abgespeckte Einstiegs-
modell — zum Beispiel mit manu-
eller Lenkradverstellung und
Stoftpolstern fiir die Sitze.

Das minimalistische Design hat
Tesla beim Interieur noch mal auf
die Spitze getrieben. Tasten fiir die
elektrischen Fensterheber, die
Tirentriegelung, der Blinkerhebel
und die Multifunktionsknépfe am
Lenkrad — das war es dann mit den
mechanischen Elementen. Na gut,
Fahrpedal und Bremse noch.

Alles andere wird {iber den
15,4-Zoll-Touchscreen gesteuert.
Alles heil3t alles, also Klima, Multi-
media, Navi sowieso — aber auch

die AuRenspiegel werden hier ein*

gestellt, die Sitze, das Handschuh-

fach gedffnet und vieles mehr.
Ganz ehrlich, wenn man sich

einmal darauf eingestellt hat, >

!

TeslaModel 3

283 PS
425/534 km Reichweite (Test/WLTP)
TI/175 kW Ladeleistung (AG/DC)
ab36 990 Euro

rF

Seit
heun
© Jahren
gibt es das
Model 3 -
dieses Alter
sieht man
demTesla
wirklich
nichta

=
=
Pzl
=
=}
=
=3
=
=3
st
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> funktioniert es reibungslos —
zumindest hier bei Tesla, dem Ori-
ginal. Der Bildschirm reagiert eben
sehr schnell und ist weit nach vorn
gezogen, liegt griffglinstig nur eine
knappe Handbreit neben dem
Lenkrad. Und die umfangreichen
Meniis sind bestens organisiert —
der Trick ist dabei, dass es es keine
versteckten Untermentis gibt.
Dazu hat Tesla viele kleine,
durchdachte Aufmerksamkeiten
eingebaut. Tippt man etwa auf das

Verkehrszeichen-Icon, stellt man

dabei den akustischen Tempowar-
ner ab, schnell, problemlos und
nichtin irgendeinem Untermenti
versteckt. Tippt man auf das Bat-
terie-Symbol, wird entweder die
Prozentzahl oder die Reichweite
angezeigt. Alles sehr niitzlich.
Tidal und Spotify sind mit da-
bei, jede Menge Spiele, vielleicht
fiir die Zeit an der Ladesdule, und
dazu die allseits beliebten Tesla-
Scherze, also die Boombox-Au-
Benlautsprecher und natiirlich
auch die gro8e Auswahl an Furz-
@ Gerduschen - die findet man unter
Z den Programmpunkten Emissio-
z nen und Abgasskandal. Kommt
2 (nicht nur) bei Kindern gut an.

AUTOBILD.DE 13. MA1 2026
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1 Mit dem
Touchscreen
werden fast alle
Funktionen ge-
steuert. Unter
anderem wer-
den hier auch
die Sitze einge-
stellt...

2 ... oder die
Klimaautomatik.
Der Bildschirm
liegt nah beim
Lenkrad, re-
agiert schnell.
Klare Struktur

3 Jede Menge
Spiele gehoren
zum System.
Verkirzt ja auch
die Wartezeit an
der Ladeséaule

4 /uletzt waren
zwei Tasten auf
dem Lenkrad fur
den Blinker zu-
standig. Jetzt
gibt es einen
ordentlichen
Blinkerhebel

B Selbst der
Wahlhebel furs
Getriebe liegt
auf dem Touch-
screen - als
Slider. Klappt
Ubrigens rei-
bungslos

6 Die Turen
werden elek-
trisch entriegelt

\orderer
Kofferraul




Tiefe max. 1880 mm
Tiefe min. 1055 mm

st — e TESLAMODEL3

EJ Sitztiefe vorn

[l Sitzhohe vorn - [ Lehnenhohe vorn  [El Beinraum hinten [EJ Innenhahe hinten
Beinraum vorn  [El Innenhshe vorn
[ Beinhshe hinten

[l Sitztiefe hinten |71 Lehnenhohe hinten
> Alle Abmessungen in Millimetern

Hohe 1440

"""""

< Kofferraum 594
Liter, Riicklehne
geteilt klappbar.
Ungewohnt ist der
gedffnet seltsam
herausragende
Kofferraumdeckel

°

tem lasst|
sich hervor-
ragend
Drive ist i

Dirk Branke,
Redakteur

Breites Heck mit
Abrisskante, C-

-

formige La@ﬁgr}:{

)

Das Platzangebot im Model 3
geht in Ordnung, bemerkenswert
ist das luftige Raumgefiihl. Vorn
gibt es viel Platz, die Sitze zeigen
sich gegeniiber fritheren Versio-
nen stark verbessert, bieten mehr
Seitenhalt und sind angenehm ge-
polstert. Allerdings lédsst sich die
Auflage nicht verldngern.

Auch im Fond ist das Raumge-
fiihl auffallig gut, hier sind groQer
gewachsene Leute bis etwa 1,85
Meter anstdndig untergebracht —
fiir noch langere Staturen wird die
Kopffreiheit aber knapp. Man sitzt
sehr flach iiber dem Boden, die
Riickbank ist tief montiert, die
Knie ragen weit auf, nicht tiber-
trieben gemditlich. Die Verarbei-
tungsqualitédt — frither bei Tesla oft
und heftig kritisiert — des in China
gebauten Testautos war {ibrigens
durchweg sehr ordentlich.

Angetrieben wird das Model 3
von einem E-Motor an der Hinter-
achse (PSM, Permanentmagnet-
Synchronmaschine) mit 283 PS.
Also Gang einlegen — auf dem
Touchscreen natiirlich, links oben
befindet sich ein Slider-Schiebe-
regler fiir vor, zuriick und P —, und
los geht es. Der Tesla beschleunigt
nachdriicklich und ziigig — aber
nicht brachial. Im Test brauchte
er fiir den Standard-Sprint von
0 auf 100 km/h 6,3 Sekunden, die
Spitze liegt bei 201 km/h.

Das System ldsst sich hervor-

- ragend dosieren, die Rekuperation

arbeitet sehr angenehm, genau
passend, und das One-Pedal-

, Drive funktioniert zuverldssig
bis zum Stand. Schon auch:

— Beim Losfahren und etwa
o

auch beim Einparken legt
die Automatik den jeweils
passenden Vor- oder Riick-
wirtsgang selbststandig ein
Y -ganzentspannend.
Bisher waren die Tesla
h&ufig betont hart und poltrig
abgestimmt, das ist besser ge-
worden. Das Model 3 liegt grund-
satzlich straff, rollt aber weicher
ab als bisher. Unebenheiten wer-

den anstindig weggefedert, nur /
harte Kanten sind noch deutlich |

splirbar.

Die Lenkung spricht sehr direkt | .

an, liefert aber tatsachlich auch
eine Riickmeldung — das war
bisher nicht so. Mitknapp 1,8 Ton-
nen wiegt das Model 3 fiir ein >>
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lich wenig, fahrt sich intuitiv, mii-
helos und fahraktiv.
Obwohl die Basisversion ohne

Doppelverglasung kommt, bleibt |

es stets leise an Bord: Bei Tempo
130 km/h haben wir im Test
67 dB(A) gemessen, sehr gut. Nicht
so toll: die Verzogerung. Mit war-
men Bremsen stand der Tesla
beim Stopp aus Tempo 100 erst
nach 38,5 Metern. Punktabzug.
Die Batterie im Basis-Model 3
istum die 60 kWh grol3 (mehr ver-
riat Tesla nicht). Es handelt sich um
eine LFP-Batterie (Lithium-Eisen-
phosphat). Im Test schaffte der
Tesla eine Reichweite von 425 Ki-
lometern, der Testverbrauch lag
bei 17,6 kWh, beides sind gute
Werte. Geladen werden kann mit
11 kW an der Wechselstrom- und

maximal 175 kW an der Gleich-

strom-Sdule. Praktisch ist nattir-
lich das Laden an den Tesla-
Supercharger-Saulen, Ladekabel
anschlieffen und fertig— ohne La-
dekarte, App oder sonst was.
Den Basis-Tesla Model 3 gibt es
ab 36990 Euro, die Ausstattung ist
sinnvoll und niitzlich: Navi, War-
mepumpe, Sitzheizung vorn, ad-
aptiver Tempomat und mehr. Drei
Farben sind lieferbar, Pearl White

Multi Coat ohne Aufpreis, Dia- |
mond Black und das Stealth Grey g :
des Testwagens kosten jeweils FN_4

1300 Euro extra. Tesla gibt vier Jah-
re Garantie.

Zum Vergleich: Der VW ID.3
Neo kostet ab 33995 Euro. 4,27
Meter lang, 170 PS, 58-kWh-Akku,
0-100 km/h in 8,0 Sekunden
(Werk), max. 160 km/h, zwei Jahre
Garantie. Ohne Navi und Warme-
pumpe. Wie gesagt, der Tesla ist
neun Jahre alt. ®
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1 Die Sitze zei-
gen sich stark
verbessert.
Angenehme
Polster, mehr
Seitenhalt. Auf-
lage aber nicht
verlangerbar

2 Leute bis
etwa 1,85 Meter
sind im Fond
anstandig unter-
gebracht, fur
noch Grofsere
wird die Kopf-
freiheit knapp.
Bank flach tiber
dem Boden

3 Der Frunk
vorn schluckt
noch mal statt-
liche 88 Liter

4 Geladen wer-
den kann das
Model 3 mit

1 kW an der
Wechsel- und
maximal 175 kW
an der Gleich-
strom-Saule

5 Bundige Tur-
griffe sind E-Au-
to-typisch. Auch
die beim Tesla
lassen sich
schlecht greifen




FAHRZEUGDATEN TESLA
Motor Bauart Synchronelektromotor
Einbaulage hinten
Spitzenleistung 208 kW (283 PS)
Dauerleistung 88 kW (120 PS)
maximales Drehmoment ca. 420 Nm
Hochstgeschwindigkeit 201 km/h
Getriebe Einganggetriebe
Antrieb Hinterradantrieb
Bremsen vorn/hinten Scheiben/Scheiben
Testwagenbereifung 235/45R 18V
Reifentyp Bridgestone Turanza T005 EV
Radgrofe 8,5x18"
Reichweite™ 534 km
\lerbrauch* 13,0 kWh/100 km
Batterieart Lithium-Eisenphosphat (LFP)
Batteriekapazitat ca. 60 kWh
Ladeleistung AC/DC NA75 kW
Ladezeit 15 Minuten fiir 270 km
Fach unter Frontklappe Serie
Vorbeifahrgerausch 65 dB(A)
Anhéngelast gebr./ungebr. 1000/750 kg
Stitzlast 100 kg
Kofferraumvolumen 594 +88 | vorn
Lange/Breite/Hohe 4720/1850-2089**/1440 mm
Radstand 28/5mm
* kombiniert nach WLTP-Norm; ** Breite mit Aufbenspiegeln
- KOSTEN/GARANTIEN
Abgasnorm Elektrofahrzeug
Steuer pro Jahr befreit
Typklassen HPF/VK/TK 19/23/20
Werkstattintervalle nach Bedarf
(Garantie/Gewahrleistung (Garantie
Technik/km-Begrenzung 4 Jahre/80 000 km
Batterie/km-Begrenzung 8 Jahre/160 000 km
(arantie gegen Durchrostung 12 Jahre
Mobilitatsgarantie 4 Jahre
MESSWERTE
Beschleunigung 0-50 km/h 30s
0-100 km/h 6.3s
0-130 km/h 96s
0-160 km/h 1435
Zwischenspurt 60-100 km/h 28s
80-120 km/h 35s
Leergewicht/Zuladung 1776/413 kg
- Gewichtsverteilung v./h. 48/52 %
. , Wendekreis links/rechts 12.00120m
4% A > Sitzhohe 560 mm
. - ) Bremsweg aus 100 km/h kalt 382m
‘i ‘ aus 100 km/h warm 385m
at | L - Innengerausch bei 50 km/h 57 dB(A)
A Rahmenlose Scheiben. Insgesamt Eg: 128 mﬂ gg gggﬁ;
s";'d die Fenfs“terflachl?.l.l z'e"r;hch gl‘(;i}hl Sparverbrauch 11,5 kWh/100 km
- das sorgt TUr eln schones Raumgerl Testverbrauch 17,6 kWh/100 km
Durchschnitt der 155-km-Testrunde
(Abweichung zur WLTP-Angabe) (+35 %)
Sportverbrauch 18,5 kWh/100 km
C0; (lokal) 0g/km
Reichweite 425 km
PREISE/AUSSTATTUNG
Modell Tesla Model 3
Grundpreis 36990 €
Navigationssystem/15,4~Zoll-Schirm SIS
Head-up-Display N
Lederausstattung N
Sitzheizung vorn/Lenkradheizung S/S
adaptiver Geschwindigkeitsregler S
Warmepumpe S
Einparkhilfe/Riickfahrkamera SIS
PR _ - Panoramadach N
- - L schlisselloser Zugang und Start S
A Der Testwagen stand auf Bridge- Fahrer-/Beifahrersitz hahenverst. SN
stone Turanza. Bremsen: nicht so toll, Anhangerkupplung 1350 €
der Tesla stand warm nach 38'5 Metern Testwagenpreis (wird gewertet) 36990 €

S = Serie; N = nicht lieferbar

WERTUNGEN

Tesla Model 3

Karosserie

Ordentliches Platzange-
bot, luftiges Raumgefuhl.
Kofferraum Durchschnitt.
Geringe Zuladung.

1.0 & & ioAe
Antrieb

Gute Fahrleistungen. E-
System souveran und fein
dosierbar, mit One-Pedal-
Drive. Hohe Effizienz.

2.8.8.8.8 1

Fahrdynamik
Fahrt sich handlich und

muhelos, direkte Lenkung.

Grofser Wendekreis,
schwache Bremsen.

1. 8.8, 8 (944

Connected Car

Display mit klarer Grafik,
guter Struktur. Viele Spie-
le und Gimmicks. Kein
CarPlay und Android Auto.

2.8, 8. 8. §*1

Umwelt

Klassentbliche Grofse, im
Vergleich niedriges Ge-
wicht. Aufsengerausch
gering, lokal emissionsfrei.

20,8, 8. 41

Komfort

Vorn bequeme Sitze, hin-
ten (zu) flache Sitzposi-
tion. Federung straff.
Ausstattung vollstandig.

28,8, 8 941

Kosten

Im Vergleich sehr fairer
Preis. Typklassen Durch-
schnitt, Wartung nach
Bedarf. 4 Jahre Garantie.

2.8, 8. 8. A1

1,6

AUTO BILD-
Testnote

FOTOS: A. EMMERLING, ROMAN RATZKE, TOM SALT

Aufentemperatur
wahrend der

+13°C Verbrauchsfahrt

{

lve)
|

o m s

Das Basis-
Model 3 zeigt

im

Test eine

erstaunliche
Substanz. Mit

dem Gesamt-
paket aus
Grofse, Fahr-
leistungen,
Effizienz und
Preis ist die-
ser Tesla
eines der
momentan
attraktivsten
E-Autos tber-
haupt.

mangelhaft

befriedigend, % % = ausreichend, % =

gut, s sk %k =

sehr gut, % % % % =

Lﬁﬁ***
V ¥
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Sechs Elektriker bis 18 KWh Testverbrauch

STROM SPAREN,

REICHWEITE GEWINNEN

\om Kleinstwagen bis zur Mittelklasse:
Effiziente Elektriker gibt es tberall

LEKTRISCH FAHRT MAN
DERZEIT BESSER als mit
einem Verbrenner — weil
der Staat sowie etliche
Hersteller mit Férderung win-
ken. Und weil der Iran-Konflikt
die Strompreise (noch) nicht
explodieren ldsst. Zu Hause
kann also fiir rund 25 Cent pro
Kilowattstunde getankt werden
—glinstiger fahren Stromer nur
bei PV-Anlage mit eigener Wall-
box. Unterwegs sieht das dann
anders aus. An Schnellladern
werden gern 60 bis 80 Cent auf-
gerufen, in Itzehoe (SH) ent-
deckte ich letztens einen Tarif
von 93 Cent/kWh (Comfort
Charge mit DKV-Karte).

Es lohnt sich also auch beim
Stromer, den Verbrauch im
Blick zu behalten. Und das nicht
nur wegen des lieben Geldes,
sondern auch um Ressourcen
zu schonen. Und um im Alltag
stressfreier unterwegs zu sein.

AUTOBILD.DE 13. MAI1 2026

Denn nattirlich gilt fiir die Bat-
terieelektriker das Gleiche wie
fiir die Verbrenner: weniger
Verbrauch gleich mehr Reich-
weite. Mit der Besonderheit,
dass nur Stromer zum Teil mit
Mini-Reichweiten klarkom-
men miissen. Und dass sie auch
noch viel langer brauchen, um
den , Tank“ wieder zu fiillen.

Grund genug, um aus unse-
rer Datenbank die effizientesten
Elektriker herauszusuchen. Das
Ranking erfolgt dabei nicht wie
sonst bei den Bestenlisten iib-
lich nach der Testnote, sondern
nach dem Testverbrauch. Um
den Kreis der Knauser-Konige
nicht ausufern zu lassen, haben
wir den Strombedarf auf 100 Ki-
lometer bei 18,0 kWh begrenzt.
Sechs Kandidaten haben sich
so qualifiziert, vom Billigsparer
Leapmotor T03 bis zum un-
gewOhnlichen Peugeot e-408.
Lesen Sie selbst.

.

1 Die E-Maschi-
ne leistet 95 PS,
die fur den
schlanken TO3
ausreichen

2 Cockpit ein-
fach gestaltet,
aber ordentlich
verarbeitet -
hier klappert's
kaum

3 Braves De-
sign, Zuladung
von 291 Kilo-
gramm fuir einen
Viersitzer ziem-
lich knapp




el

Bezahlbare Batteriselektriker: Die
Hersteller versprechen sie, der
Kunde sucht sie - und wird doch
hachst selten findig. Eine Ausnah-
me stellt der Leapmotor TO3 dar,
der ab glinstigen 18 900 Euro vor-
fahrt und auch vorbildlich mit dem
Strom geizt. Im Test reichten bei
+20 Grad Aufsentemperatur 13,4
kWh fur 100 Kilometer (Sparver-
brauch 10,5 kWh) - verhaltener hat
bei uns noch keiner an der Lade-
séule genuckelt, den WLTP-Wert
{hier 16,3 kWh/100 km) unterbietet
kaum einer. So bringt es der 3,62
Meter kurze Viersitzer immerhin auf
262 Kilometer Testreichweite - nur
drei weniger als im WLTP. Allerdings
mUssen beim Super-Spartalent
auch einige Kréten geschluckt wer-
den. Trotz eines erstaunlich luftigen
Raumgeftihls sitzen Piloten wenig
entspannt. Die Sitze mit integrierten
Kopfstlitzen sehen namlich nur gut

s aroroems

Leistung 70 kW (95 PS)
0-100 km/h* 12s
Akkukapazitat 373 kWh
Verbrauch (bei +20 °C)* 13,4 kWh/100 km
Reichweite™ 262 km
Bremsweg aus 100 km/h* | 411 m (Mittelwert)
Leergewicht/Zuladung™ 1184/291 kg
L/BH 3620/1652/1577 mm
PREIS ab 18900 Euro

* Messwerte

AUTO BILD-
Testnote

3,1

aus, nach langeren Touren gibt es
deutliche Beschwerden von den
Bandscheiben. Der Kofferraum fallt
mit 210 bis 880 Litern eher be-
scheiden aus, die nur am Stick
klappbaren Ricksitze vermiesen
die Variabilitat. Auch die mafsige
Ergonomie mit nicht tiefenverstell-
barem Lenkrad sowie stark spie-
gelndem und mit zahlreichen Funk-
tionen Uberladenem Touchscreen
nervt, Und auch der penetrant zu
frih regelnde Spurhalter, ein hekti-
scher Auffahrwarner (piepst langer
als notig), die Abwesenheit von
Apple CarPlay und Android Auto
sowie die mafsige Maximal-Lade-
leistung von 45 kW verstfsen die
Fahrt keinesfalls.

Fur die Stadt und drum herum rei-
chen die 95 PS und 158 Newton-
meter vollig aus, der angenehm
kleine Wendekreis (10,3 m) und die
leichtgangige Lenkung machen das
Rangieren einfach.

Richtig weh tun dann allerdings
die miserablen Bremsen. Schon
mit kalten Scheiben braucht der
TO3 unzeitgemafse 38,5 Meter
aus 100 km/h bis zum Stillstand,
bei Hitzestress werden daraus
indiskutable 43,6 Meter. Damit
spart der chinesische Stellantis-
Partner an der falschen Stelle.
FAZIT: Richtig glinstig, Bremsen
aber nicht akzeptabel.

Panda Elektro

Kleinwagen konnen sie bei Fiat,
inzwischen auch elektrisch. Der
vier Meter lange Grande Panda
empfiehlt sich kleinen Familien,
vorn geht das Raumangebot in
Ordnung, hinten taugt es eher
fur den Nachwuchs, der Koffer-
raum ist okay. Das gilt auch fur
Antrieb und Fahrwerk, die
Sportlichkeit vermeiden, uns
aber ganz entspannt durch den
Alltag bringen. Die Vernetzung
passt zu einem modernen Klein-
wagen, die Bremsen bleiben un-
tadelig. Das Beste am Panda: Er
verbraucht bei 23 °Celsius mo-
derate 16,5 kWh, schafft trotz
kleinem 44-kWh-Akku 266 Kilo-
meter nonstop. Und wer gechillt
fahrt, kommt sogar 330 km weit.
Mit 24990 Euro ist der Kleine
aber kein Schnéppchen.
FAZIT: Fur Pendler und als
/weitwagen eine clevere Kiste.

Leistung

0-100 km/h*
Akkukapazitat

Verbrauch (bei +23 °C)*
Reichweite™

Bremsweg aus 100 km/h*
Leergewicht/Zuladung™
L/BH

PREIS

PLATZ 2: Fiat Grande

TESTVERBRAUCH 16,2 KWH/100 KM,
AB 24990 EURO

!

AUTO BILD-
Testnote

Ziemlich
exakt vier Meter
lang, bleibt der
Grande Panda
dann doch an-
genehm klein.
Zuladung mit
401 Kilogramm
eher knapp

Im Grande
Panda La Prima
(+ 5000 Euro)
fahren auch
10,25-Zoll-
Touchscreen,
kabelloses
Apple CarPlay/
Android Auto
sowie das digi-
tale 10"-Kombi-
instrument mit

83 kW (113 PS)
118s
44 kWh
16,5 kWh/100 km

266 km

34,3 m (Mittelwert)

1509/401 kg
3999/1763/1619 mm

ab 24990 Euro

5] 4
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PLATZ 3: Renault 4 E-Tech 150 Comfort Range
TESTVERBRAUCH 171 KWH/100 KM, AB 32500 EURO

Als 150 Comfort Range wirkt der schafft der kleine Franzose im-
R4 schon ziemlich erwachsen. Die merhin 335 Kilometer am

150 PS Leistung {(Urban Range 122  Stuck, die Fahrpedal-Flusterer
PS) bringen ihn flott __auch auf tber 400 km verlan-
in Fahrt, der Ver- < - gern. Auffallig: Der Koffer-
brauch bleibt mit  fils N

171 kWh/100 km s

se Klasse ordentliches

dennoch im . Format (420-1405 1),
Rahmen. Dank 2. bleibt aber wenig
52-kWh-Akku A variabel. Was dem
(Urban 40 kWh) R4 fehlt: mehr Platz

raum erreicht ein fur die-

!

AUTO BILD-
Testnote

2,2

Schick in Scha-
le: Das Design
des neuen R4
zitiert seinen
Vorfahren hier
und da, wirkt
aber nie bemiiht
oder peinlich

im Fond, pfiffige Id
volksnaher Preis.
FAZIT: Kein schl
geht aber besser.

Leistung

0-100 km/h*
Akkukapazitat
Verbrauch* (bei +21°C)
Reichweite™

Bremsweg aus 100 km/h*
Leergewicht/Zuladung™
L/B/H

een und ein

echter Wurf,

110 kW (150 PS)
83s
52 kWh
171 kWh/100 km
335km
36,5 m (Mittelwert)
1485/495 kg
4144/1796/1572 mm

PREIS

ab 32500 Euro

PLATZ 4: Tesla Model 3
TESTVERBRAUCH 176 KWH/100 KM, AB 36990 EURO

Tesla tiberrascht mal wieder mit - wer braucht mehr? Der Akku
viel Auto fur wenig Geld. Das im- fasst 60 kWh, was bei einem
merhin 4,72 Meter lange Basis- zurtickhaltenden Durst von 17,6
Model 3 mit 283 PS an der Hinter-  kWh/100 km fir eine Testreich-
achse steht ab gtinstigen 36 990 weite von 425 Kilometern langt -
Euro beim Handler. Und geht in nicht schlecht. Was fiir flaue

schlanken 6,3 Se- Bremsen (38,4 m),
kunden auf grof&en Wen-
Tempo 100, de-
schafft maxi- p

mal 201 km/h

!

AUTO BILD-
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1,6

2,88 Meter Rad-
stand schaffen
brauchbare
Platzverhaltnis-
se, seit Ende
2025 wieder mit
Blinkerhebel
statt Tasten

kreis (12 m) und unzureichende
Zuladung (413 kg) nicht gilt.
FAZIT: Preis und Verbrauch
verlocken, Schwachen im Detail.

[MODELL | TESLAMODELS

Leistung

0-100 km/h*
Akkukapazitat

Verbrauch (bei +13 °C)*
Reichweite™

Bremsweg aus 100 km/h*
Leergewicht/Zuladung™
L/B/H

208 kW (283 PS)
6,35
60 kWh
176 KWh/100 km
425 km
384 m (Mittelwert)
1776/413 ke
4720/1850/1440 mm

PREIS

ab 36990 Euro

PLATZ 5: Mercedes CLA 250+ EQ

TESTVERBRAUCH 178 KWH/100 KM, AB 55859 EURO

Der CLA 250+ darf als direkter tenz und starker E-Technik. Der
Mitstreiter des Model 3 gelten - 85-kWh-Akku macht den Benz
der Schwabe verlangt allerdings zwar schwer (ca. 2 t), bringt ihn
deutlichen Premium-Zuschlag. Der  dank zurtickhaltendem Testver-

250+ mit 272 PS startet brauch (17,8 kWh) aber tber 500
erst bei 55859 Eu- Kilometer weit. Im Sparbe-
ro. Immerhin q trieb gehen sogar tiber
glanzt der Benz 600 Kilometer. Mit
mit voller Ver- ¢, 800-Volt-Technik
netzung, mo- und 320 kW ma-

dernster Assis- s ciscicael ximaler Ladeleis-

I’

AUTO BILD-
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Der markante
Sternengrill
setzt optisch
Zeichen, das
Platzangebot im
Fond bleibt al-
lerdings unter-
durchschnittlich

tung fallen die Ladestopps zudem
angenehm kurz aus.

FAZIT: Hightech-Stromer mit ho-
her Reichweite - und hohem Preis.

Leistung

0-100 km/h*
Akkukapazitat

Verbrauch (bei +14 °C)*
Reichweite™

Bremsweg aus 100 km/h*
Leergewicht/Zuladung™
L/B/H

200 kW (272 PS)
665
85 kWh
178 kWh/100 km
508 km
33,8 m (Mittelwert)
2046/464 kg
4723/1855/1468 mm

PREIS

ab 55859 Euro

PLATZ 6: Peugeot E-408 GT
TESTVERBRAUCH 18,0 KWH/100 KM, AB 51810 EURO

Der 4,69 Meter lange Peugeot 408  aus, ist aber verzichtbar. Der
bietet ordentlich Platz und im GT GT mit 19-Zoll-Radern federt
gute Sitze vorn, Sitzposition und straff, fahrt sich handlich und
das Konzept mit Mini-Lenkrad zum ist ausreichend flott. Eher lahm
Driberlinsen passen aber nicht dagegen das Laden (max. 120
jedem. Gut: Unter die Py kW). Bei gentigsamen
grofse Heckklap— - 18 kWh/100 km
pe passen bis ~ reicht der

zu 1671 Liter. A H6-kWh-Akku
Das 3D-Cock- fur 349 Kilome-
pit sieht cool ter. Der Preis

) 52

!

AUTO BILD-
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Die grofbe Heck-
klappe erleich-
tert das Bela-
den. Aktuell
bekommt der
Crossover gera-
de eine Modell-
pflege

liegt hoch, bis zu a
rantie auf Akku UN

FAZIT: Der etwas andere Stro-
mer - mit Charakter, aber teuer.

Leistung

0-100 km/h*
Akkukapazitat

Verbrauch (bei +16 °C)*
Reichweite™

Bremsweg aus 100 km/h*
Leergewicht/Zuladung™
L/B/H

cht Jahre Ga-
D Auto trosten.

PEUGEOT E-408

157 kW (213 PS)

155
58 kWh
18,0 kWh/100 km
349 km
379 m (Mittelwert)
1874/376 kg
4687/1848/1478 mm

PREIS

ab 51810 Euro

AUTOBILD.DE 13. MA1 2026
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e GEWINN DER KATEGORIE ZUVERLASSIGKEIT
e BESTES IMAGE BEI HYBRIDANTRIEBEN

N Toyota, der Hybridpionier:
e QUALITATSSIEGER BEI KLEINSTWAGEN Vertrauen baut auf Erfahrung




@ EIN SPECIAL VON TOYOTA - DIE BESTEN MARKEN IN ALLEN KLASSEN

Mit durch und durch europaischer DNA

Die Toyota C-HR werden nicht nur in Europa
gebaut, auch gestaltet und entwickelt wurden

sie hier. Neben ihrem betont unkonventionellen

-~ Design und der Uberzeugenden Qualitat bieten
sie einen enorm hohen Spaffaktor

SIE STEHEN FUR QUALITAT
UND ZUVERLASSIGKEIT

TOYOTA C-HR HYBRID UND TOYOTA C-HR PLUG-IN HYBRID

Mit diesen beiden Antriebsversionen beweist Toyota seine einzigartige Kompetenz
in der Hybridtechnologie - einmal ohne Stecker, einmal mit. Toyota bietet so die
passende Spielart dieser effizienten Antriebsform fir jeden Einsatzzweck.

® Auf dem Markt gilt die groBe Kaufentscheiderstudie japanischen Marke ihr Vertrauen aus. Die Rolle als ideale
DIE BESTEN MARKEN IN ALLEN KLASSEN als einzigartig. So  Botschafter dieser Kategorien Ubernehmen der Toyota
ausfuhrlich wie sie zeigt keine andere die Vorlieben der  C-HR Hybrid und der Toyota C-HR Plug-in Hybrid - diese
Automobilkunden. Bereits zum 15. Mal fand sie statt, und  beiden Antriebsversionen stehen im populdren C-Segment
gut 20 Minuten haben AUTO BILD-Leser jeweils investiert,  flir die geballte Kompetenz, die Toyota als globaler Pionier
um in 14 Klassen ihre Favoriten aus 41 Marken zu wahlen. der Hybridtechnologie vorweisen kann.

Gleich in drei Wertungen gelang Toyota ein Sieg. Neben  Ebenfalls als Vorreiter gilt Toyota, wenn der Fokus auf Zuver-
den Kleinstwagen sprachen die Leser insbesondere beiden  |3ssigkeit liegt. Der Toyota C-HR tritt stellvertretend dafiir an,
wichtigen Imagethemen Zuverlassigkeit und Hybride der  und der Hersteller unterstreicht dies eindrucksvoll mit sei-

Ener%ieverbrauch Toyota C-HR 1,8-I-Hybrid mit Benzinmotor 72 kW (98 PS), Elektromotor 70 kW (95 PS), Systemleistung 103 kW
(140 PS), kombiniert 4,7-4,8 1/100 km. CO,-Emissionen kombiniert 105-108 g/km. CO,- Klasse C. ® Energieverbrauch Toyota C-HR
2,0-I-Hybrid mit Benzinmotor 98 kW (133 PS), Elektromotor 83 kW (113 PS), Systemleistung 132 kW (180 PS), kombiniert 4,7-4,9
17100 km. CO,-Emissionen kombiniert 107-110 g/km. CO,-Klasse C. ® Energieverbrauch Toyota C-HR 2,0-I-Hybrid mit Benzinmotor
98 kW (133 PS), je 1 Elektromotor vorn 83 kW (113 PS) und hinten 30 kW (41 PS), Systemleistung 131 kW (178 PS), kombiniert
5,11/100 km. CO,-Emissionen kombiniert 116 g/km. CO,-Klasse D. ® Energieverbrauch Toyota C-HR Plug-in Hybrid, 2,0-I-i-VVT-i,




Formal folgt der L% &E‘@i-:wi:a
Toyota C-HR keinen & =
Konventionen

Die coupéartige Linie
wirkt aus jedem
Blickwinkel souveran
und dynamisch.
Besonders Uberzeugt
der Toyota C-HR mit
viel Liebe zum Detail

Sitzbeziige

Uberragend

Bis zu 99 Kilometer
rein elektrisch in der
Stadt unterwegs
(EAER City)
Mihelos legt der
hocheffiziente Toyota
C-HR Plug-in Hybrid
selbst langere
Strecken rein ~
elektrisch zurck

ner Toyota Relax Garantie', die bis zu 15 Jahre oder einer
Laufleistung von 250.000 Kilometern greift.

Der expressiv gezeichnete Toyota C-HR
ist durch und durch ein Europaer

Ob Toyota C-HR Hybrid oder Toyota C-HR Plug-in Hybrid:
Beide Modelle bieten mit unterschiedlichen Leistungsstu-

fen fir jedes Beddrfnis die passende Lésung. Im Detail un-

Recycelter Kunst-
stoff und tierfreie

Aus einstigen
PET-Getrankeflaschen
stellt Toyota die
Sitzbezuge her.
Dabei bleibt die
Qualitat der Produkte

Intuitive Bedienung mit exzellenter Konnektivitat

Das Toyota Smart Connect Multimediasystem umfasst
einen bis zu 12,3 Zoll groBen, zentralen Touchscreen

sowie die drahtlose Einbindung von Smartphones

r lw 4
Scharf gezeichnete Frontpartie

Der ,Hammerhai"-Look der Front macht den Toyota
C-HR unverwechselbar. Pragend fir das pfeilférmige
Design sind insbesondere die Voll-LED-Scheinwerfer

J

terscheidet sie manches, doch alle eint ihr expressives De-
sign, das sie als charakterstarke Crossover mit scharfen,
pragnanten Linien zeigt. Was ebenfalls allen Versionen
gemein ist: Mit seinen effizienten Antrieben reduziert der
Toyota C-HR die Umweltbelastung.

Die Kombination dieser Eigenschaften wurde zum Garant
fir den Erfolg. Uber eine Million Toyota C-HR fahren inzwi-
schen in Europa, also dort, wo das Modell zu 100 Prozent
gestaltet und entwickelt wurde - und heute vom Band rollt.

Benzinmotor 113 kW (154 PS) und Elektromotor 120 kW (163 PS), Systemleistung 164 kW (223 PS), gewichtet, kombiniert:
2,31/100 km und 10,9 kWh/100 km, CO,-Emissionen gewichtet kombiniert: 52-53 g/km. CO,-Klasse: B (gewichtet kombiniert);
Kraftstoffverbrauch bei entladener Batterie kombiniert: 4,9-5,0 1/100 km; CO,-Klasse bei entladener Batterie: C, elektrische
Reichweite [EAER]: 65-66 km und elektrische Reichweite innerorts [EAER City]: 97-99 km. @ "Toyota Relax Garantie: Es gelten die
Togota Relax Garantiebedin_lgungen unter http://www.toe/ota.de/relax. Die Toyota Relax Garantie gilt tir Toyota Fahrzeuge nach
je oyot

er Inspektion bei einem a Partner bis zu einem

ahrzeugalter von 15 Jahren oder einer Laufleistung von 250.000 km.




@ EIN SPECIAL VON TOYOTA - DIE BESTEN MARKEN IN ALLEN KLASSEN

Der Stromer bietet

ein Stiickchen mehr

Sowohl in der

Gesamtlénge als

auch im Radstand

fallt der elektrische ‘
Toyota C-HR+ ; .
etwas gréBer aus

P A . Bequeme Sitze

82- JFR-599 S - p / mit Extras

g = P :’.“_‘\ In der hdchsten
B ' Ausstattungsstufe

' ; bietet ein elektrisch

einstellbarer

Fahrersitz mit

Memory-Funktion
zusétzlichen Komfort

HIER SCHLAGT DAS HERZ
DER ELEKTRO-PALETTE

DAS BIETET DER NEUE TOYOTA C-HR+ IM ALLTAG

Mit drei Leistungsstufen und zwei Batterieoptionen sichert der Toyota C-HR+
eindrucksvolle Reichweiten - kombiniert mit einer exzellenten Serienausstattung.

Sehr bewusst und konsequent verfolgt Toyota seine Multi-
Path-Strategie. So setzen die Japaner nicht nur als Hybrid-
pionier Zeichen, sondern gelten auch als Vorreiter der rein
batterielektrischen Antriebe. Mitte dieses Jahres wird Toyo-
ta bereits zehn vollelektrische Modelle anbieten - erganzt
von der eindrucksvollen Toyota Batteriegarantie?.

Sehr effizient und reichweitenstark zeigt
sich der Toyota C-HR+ im harten Alltag

Allein der neue Toyota C-HR+ spannt dabei Vielfalt auf. Zwei
BatteriegréBen stehen zur Wahl: Sie bieten bis zu 607 Kilo- g
meter Reichweite, dazu gibt es drei Antriebe bis zu 343 PS  [CUUEUEEUIEC LN TIUS R LIS DT LER DT LR L
plus drei daran gekoppelte Ausstattungen. Exzellent fallt Herzstlick zur Kontrolle und Bedienung ist das volldigitale

dem die Serienausstattung aus. zu der Features wie eine 14-Zoll-Display, das in zentraler Position der Armaturentafel sitzt
Zu._ ) 9 S e N und fir Fahrer wie Beifahrer einfach zu bedienen ist
Wérmepumpe oder die Batterievorkonditionierung zéhlen.

Stromverbrauch Toyota C-HR+ Elektromotor, Frontantrieb, 57,7-kWh-Batterie, 123 kW (167 PS), kombiniert: 13,4 kWh/100 km; CO,-
Emissionen (kombiniert): 0 g/km. CO,-Klasse: A; elektrische Reichweite (EAER): 458 km und elektrische Reichweite innerorts (EAER
City): 658 km. e Stromverbrauch Toyota C-HR+ Elektromotor, Frontantrieb 77-kWh-Batterie, 165 kW (224 PS), kombiniert: 13,4 kWh/

100 km; CO,-Emissionen (kombiniert): 0 g/km. CO,-Klasse: A; elektrische Reichweite (EAER): 607 km und elektrische Reichweite
innerorts (EAER City): 836 km. ® Stromverbrauch Toyota C-HR+, Elektromotor, Allradantrieb, 252 kW (343 PS), 77-kWh-Batterie,
kombiniert: 15-15,7 kWh/100 km. CO,-Emissionen kombiniert: 0 g/km. CO,-Klasse: A; elektrische Reichweite (EAER): 501 km und
elektrische Reichweite innerorts (EAER City): 645-653 km. ® 2Toyota Batteriegarantie: Toyota garantiert, dass die Batterie auch bis zu
einer Nutzungsdauer von 10 Jahren oder einer Laufleistung von 250.000 Kilometern noch 70 % ihrer urspriinglichen Leistung erbringt.
Voraussetzung dafir ist die regelméaBige Inspektion gemal3 Herstellervorgaben inklusive eines erfolgreichen EV-Batterie-Checks.




'- MITBISZU —

1 TOYQTA

| BATTERIE
JAHREN GARANTIE?

g Sle von' brs 'z'u 10 Jahren Ba’cteJrlegamantle'2

'Energieverbrauch Toyota C-HR+ Teamplayer Elektromotor 165 kW (224 PS), Batterie 77 kWh, Automatik; kombiniert: 13.4
kWh/100 km; CO,-Emissionen kombiniert: 0 g/km; CO,-Klasse A; elektrische Reichweite (EAER): 607 km und elektrische
Reichweite innerorts (EAER City): 836 km.

*Einunverbindliches Finanzierungsangebot der Toyota Kreditbank GmbH, Toyota-Allee 5, 50858 Koln fiir den Toyota C-HR+ Active 123 kW (167 PS) Frontantrieb, 57,7
kWh Vollelektrisch: Fahrzeugpreis** 41.990,00 €, abzgl. Aktionsrabatt: 3.341,32 €, Anzahlung 6.000,00 €, einmalige Schlussrate: 26.033,68 €, Nettodarlehensbetrag:
32.648,68 €, Gesamtbetrag: 32.648,68 € zzgl. Uberfiihrung, Vertragslaufzeit: 36 Monate, gebundener Sollzins: 0,00 %, effektiver Jahreszins: 0,00 %, 35 monatl.
Raten a 189,00 €. Nur bei teilnehmenden Toyota Handlern. Das Finanzierungsangebot gilt nur fiir Privatkunden bei Anfrage und Genehmigung bis zum 30.06.2026
und entspricht dem Beispiel nach § 17 Abs. 4 PAngV. Individuelle Preise und Finanzangebote bei den teilnehmenden Toyota Handlern.

2Toyota garantiert, dass die Batterie auch bis zu einer Nutzungsdauer von 10 Jahren oder einer Laufleistung von 250.000 Kilometern noch 70 % ihrer urspriinglichen
Leistung erbringt, je nachdem, welcher Wert zuerst erreicht wird. Voraussetzung dafir ist die regelméaBige Wartung gemaB Herstellervorgaben inklusive eines
erfolgreichen EV-Batterie-Checks im Rahmen dieser Wartungen.
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= gewinnen Sie attraktive Preise!
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AKTION

AUTOMUBILE AFTEROAL ES

Stlmmen Sie jetzt ab, kuren S|e dle T
Service-Champions des Jahres und

GITUM[ITI'-’E

AFTERSALES

ANN HABEN SIE Threm
Wagen das letzte Mal in
einer Markenwerkstatt
einen Service gegénnt?
Und waren Sie danach wirklich zu-
frieden? Der Markt fiir den soge-
nannten Branded Aftersales — also
den Service beim Vertragshdndler

— steht massiv unter Druck. Laut
aktuellem DAT-Report ist die Lo-
yalitdt zur Markenwerkstatt auf
nur noch 47 Prozent gesunken. Die
Griinde sind vielfdltig: Steigende
Kosten fiihren dazu, dass viele
Kunden nur noch das Notigste ma-
chenlassen. Gleichzeitig kdimpfen

die Betriebe mit Biirokratie, Fach-
kriftemangel und dem Umbruch
durch Elektromobilitit.

Doch wer meistert die Krise am
besten? Um das herauszufinden,
verleiht der Verband der Interna-
tionalen Kraftfahrzeughersteller
(VDIK) erstmals den Automotive

Der Verband der
Internationalen
Kraftfahrzeugher-
steller e. V. vertritt
die Interessen der
internationalen
Pkw- und Nutz-
fahrzeughersteller
in Deutschland

HOTSPOT FUR DIE AUTOMOTIVE SERVICE INDUSTRY automechanika

Sie ist der Welttreffpunkt der
Automotive-Service-Branche.
Vom 8. bis 12. September
2026 wird Frankfurt zum Epi-
zentrum ftir Werkstatttechnik
und Innovationen. Hier treffen
sich Profis, Tuftler und die
Gewinner des AAA 2026.
TERMIN: 8. bis 12. Sep-
tember 2026, Messe
Frankfurt.

AUTOBILD.DE 13. MA1 2026

FRANKFURT

Dle Automechanlka in Frankfurt ist e|n¥
beliebter Treffpunkt fiir Industrie,
erkstatt und Handel




DAS KONNEN SIE GEWINNEN

Einen Satz Vredestein-Reifen & VIP-Karten

fiir die Automechanika Frankfurt 2026
1x VREDESTEIN VREDESTEIN

TYRES : : ULTRAC+

VRE[?E%TEIN bietet erst-
klassige Lang-
lebigkeit mit
ULTRAC+ hohem Fahr-
komfort far

Reifen
ein dauerhaf-

tes sicheres
Fahrerlebnis.

Beim Besuch
der Auto-
mechanika
Frankfurt
2026 genie-
fLen Sie ex-
klusive Ser-
vices in der
VIP-Lounge
des Messe
Frankfurt
Business
Clubs.

VIP-Karten

fiir die
Automechanika
Frankfurt

So kénnen Sie

Aftersales Award (AAA) gemeinsam

mit AUTO BILD. Dabei zihlen nicht 9 ST|MMEN S|E IN D|ESEN mitmachen!

nur Pflichterfiillung, sondern Inno-
vation und Kundenorientierung.

Auch Sie sind gefragt: Mit Ihrer
Stimme entscheiden Sie, wer den
Preis gewinnt und im Werkstatt-
alltag wirklich tiberzeugt.

SECHS KATEGORIEN AB o kor
nen Sie bis zum
28. Juni 2026
Werkstatt- und Wartungs- und unter: www.
m Servicekonzepte: m Reparaturlésungen: autobild.de/
Wer bietet faire Garantiebedin- Wo stimmen Ersatzteilversor- automotive-
gungen und Top-Komfort? gung und Diagnose-Tempo? aftersales-
award
Oder scannen
Sie einfach den
QR-Code unten.

DIE MARKEN
IN KATEGORIE 2:

2 Newcomer-Kategorie: 5 Digitale Aftersales-

m Welche neue Marke hat in mServices:

NEWCOMER: o ~ ) . , Dort finden
BYD, Leapmotor, MG Motor, Re}bort()jzegem Top-Servicenetz WerAmacht dlﬁlT((ajrmml.Julghung Sie auch die
Nio und Xpeng treten als AL per App zum Rincerspiets Teilnahme-

bedingungen.

Newcomer in der zweiten
Kategorie an und zeigen, wie
frische Marken mit innovati-
ven Konzepten den Service
neu denken und den Markt
beleben.

Batterie- und Innovative
m Hochvolt-Services: m Kundenbindung:
Wer repariert E-Auto-Akkus cle- | Wer hat die besten Ideen fiir
ver, statt sie teuer zu tauschen? | treue Kunden und é&ltere Modelle?

FOTOS: AUTO BILD, MESSE FRANKFURT EXHIBITION GMBH / JOCHEN GUNTHER
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Weitere Gebrauchtwagen finden Sie auf:
www.gebrauchtwagen.expert/autobild

Mit der Inserats-ID am Ende der Anzeige direkt zum Fahrzeug!

ABARTH

Abarth 500, Benzin/Euro 6,
135 PS/99KW, 116.500 km, EZ09/15,
Manuell, Klimaanlage, Midigkeitswarner,
Nebelscheinwerfer, ABS, Sportsitze,
9.980€, Tel.. 07371934455 . ID:
GW20PEDACBWON « H

Abarth 595 Competizione 595C,
Benzin/Euro 6d-TEMP, 179 PS/132 kW,
60.000 km, EZ01/19, Handschaltung,
Navigationssystem, Klimaanlage, Schie-
bedach, Scheckheftgepflegt, Bergan-
fahrassistent,  17.900€,  Tel.:
0613464242 1D: GW20GGALK3U6I » H

ALFA ROMEO
—— -

Alfa Romeo Stelvio Lusso Ti Q4,
Diesel/Euro 6, 209 PS/154 kW,
67493 km, EZ09/20, Automatik, Garan-
tie, MWST ausweisbar, Navigationssys-
tem, Tempomat, Klimaanlage, Klimaan-
lage, Schiebedach, Sitzheizung, Anhén-
gerkupplung, Scheckheftgepflegt, HU
neu, Berganfahrassistent, 26.899 €,
Tel.: 03066509000. D:
GW20EBLKWCEXM » H

Audi A4 Avant 40 TDIS line, Diesel/
Euro 6, 204 PS/150kW, 10.401km,
EZ06/24, Automatik, Garantie, MWST
ausweishar, Navigationssystem, Tempo-
mat, Klimaanlage, Schigbedach, Sitzhei-
zung, Partikelfilter, 35.215€, Tel.:
(08281990090. ID: GW2040XIRWTHK

Audi Q3 line 35 TFSI, Benzin,
150 PS/TI0kW, 10110 km, EZ06/24,
Automatik, Garantie, MWST ausweisbar,
40.747€, Tel.. 05468920188. ID:
GW20LM7DVDXAN » H

" ouw W ooea I bRanchewews

a7

BMW X3 xDrive 20d, Diesel/Euro 5,
184 PS/135kW, 194.000 km, EZ03/13,
Automatik, Navigationssystem, Klimaan-
lage, Klimaanlage, Sitzheizung, Anhénger-
kupplung, Scheckheftgepflegt, Bergan-
fahrassistent,  10.500€,  Tel.:
02871260155. ID: GW20SBBBEXIKT % H

BMW X3,

Diesel/Euro  6d,
340 PS/250 kW, 77147 km, EZ03/22,
Automatik, Garantie, MWST ausweisbar,
50.950 €, Tel.: 028679097912. ID:
GW200Y62AHIUS = H

Citroén C1 Feel 1.0, Benzin/Euro 6,
B9PS/51kW, 56450km, EZ07/15,
Handschaltung, Garantie, Partikelfilter,
Scheckheftgepflegt, Berganfahrassis-
tent, 7190 €, Tel.: 020331816049. D:
GW20804STUI21 % H

Citroén DS3, Benzin/Euro 6d,
101PS/74KW, 34.049 km, EZ06/22,
Handschaltung, MWST ausweisbar,
Navigationssystem, Tempomat, Klimaan-
lage, 16.900 €, Tel.: 053659600. ID:
GW20C0B7W7 PSQ * H

. SN Y ]
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Cupra Leon LEON, Benzin/Euro 6d-
TEMP, 150PS/T10kW, 11.560 km,
£709/23, Automatik, Garantie, MWST
ausweishar, Navigationssystem, Tempo-
mat, Klimaanlage, Klimaanlage, Sitzhei-
2ung, 28.890 €, Tel.: 03524332283, ID:
GW201098SWBEI » H

Fiat 500, Benzin/Euro 5, 69 PS/5TkW,
94,000 km, EZ10/08, Handschaltung,
Garantie, 4.980 €, Tel.: 03092401166.
D: GW20BNQBYNCAT % H

.ol

Fiat
120PS/88 kW, 88.863km, EZ12/16,
Handschaltung, Garantie, Tempomat,

Tipo, Benzin/Euro 6,

Klimaanlage, ~ Scheckheftgepflegt,
10.990€, Tel.. 0522134740. ID:
GW20M7DTTKMIO % H

Ford Fiesta, Benzin/Euro 6d,
75PS/55kW, 15.000km, EZ02/21,
Handschaltung, MWST ausweisbar,
Navigationssystem, Tempomat, Klimaan-
lage, Partikelfilter, Scheckheftgepflegt,
Berganfahrassistent, 12.984 €, Tel..
0049(0)202310110. D:
GW204FCKMAVLK « H

AUTO BILD SPORTSCARS

JEDEN MONAT NEU IM HANDEL!

* Handleranzeigen sind mit H gekennzeichnet %

Line-up Sommerfestival
Autostadt 2026

e 29 Konzerte auf zwei Biihnen vom 3. Juli bis 16. August

o Internationale Superstars wie OneRepublic, Robin Schulz, Rita Ora,
Calum Scott, Zucchero, Safri Duo, Leony, Milow, Joss Stone, Amy
Macdonald, Peter Heppner & Band - Special Guest Marcus Meyn live
in Wolfshurg

e 45 Tage voller Musik, Emotionen und unvergesslicher Sommermo-
mente

Mit einem spektakuldren Line-up wird die Autostadt vom 3. Juli bis 16. Au-
gust erneut zum Open-Air-Festival voller Musik, Lebensfreude und Génse-
hautmomenten. Auf zwei Biihnen treten 29 hochkardtige Acts auf, darunter
internationale Stars wie OneRepublic, Robin Schulz, Rita Ora und Calum Scott.
Publikumslieblinge wie Milow, Amy Macdonald und Gregor Meyle sind eben-
so dabei wie die italienischen Ikonen Zucchero und Jovanotti sowie pragende
Stimmen der deutschen Popgeschichte: Peter Heppner und Marcus Meyn von
Camouflage. Fir frische Impulse sorgen Acts wie Paula Carolina, Paula Dalla
Corte, Isaak und ClockClock.

Edith Gerhardt, Vorsitzende der Geschaftsfihrung der Autostadt: .Die Auto-
stadt bringt Menschen zusammen und schafft Erlebnisse, die in Erinnerung
bleiben - genau das pragt auch unser Sommerfestival. Mit einem hochkarati-
gen Musikprogramm und Angeboten fir die ganze Familie verwandeln wir un-
seren Park 2026 fir mehrere Wochen in eine Open-Air-Biihne. Das Autostadt-
Team und ich freuen uns auf besondere Sommermomente — gemeinsam mit
unseren Besucherinnen und Besuchern in der Autostadt.”

Line-up fiir das groBe Sommerfestival steht fest:
Freitag, 3. Juli - Rita Ora

Sonntag, 5. Juli - Jovanotti

Mittwoch, 8. Juli - Miles Electric Band
Freitag, 10. Juli - Safri Duo

Samstag, 11. Juli - Bausa

Sonntag, 12. Juli - Peter Heppner Band feat. Marcus Meyn
Dienstag, 14. Juli - Laith Al-Deen

Mittwoch, 15. Juli - Dominique Fils-Aimé
Donnerstag, 16. Juli - OneRepublic

Freitag, 17. Juli - Bruckner

Samstag, 18. Juli - Zucchero

Sonntag, 19. Juli - Asaf Avidan

Dienstag, 21. Juli - Ledisi

Donnerstag, 23. Juli - Isaak

Freitag, 24. Juli - Joss Stone

Samstag, 25. Juli - Ryan McMullan
Donnerstag, 30. Juli - Paula Dalla Corte
Freitag, 31. Juli - Ida Nielsen & The Funkbots
Samstag, 1. August - Gregor Meyle

Sonntag, 2. August - Sons of the East
Mittwoch, b. August - Milow

Donnerstag, 6. August - Kai Strauss

Freitag, 7. August - Robin Schulz

Samstag, 8. August - ClockClock

Sonntag, 9. August - Paula Carolina
Donnerstag, 13. August - Leony

Freitag, 14. August - Natasha Bedingfield
Samstag, 15. August - Amy Macdonald
Sonntag, 16. August - Calum Scott

Weitere Informationen und Tickets im Vorverkauf finden Sie unter
www.autostadt.de/sommer
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Benzin/Euro  6d,

Ford Focus,
155 PS/114 kW, 12.660 km, EZ06/23,
Automatik, Garantie, MWST ausweisbar,
Navigationssystem, Tempomat, Klimaan-
lage, Sitzheizung, Scheckheftgepflegt,

HU  neu,  Berganfahrassistent,
26.900€, Tel. 0812193440. ID:
GW20WQJSAGSAB  H

Ford Mustang Mach-E Premium
AWD, Elektro, 351PS/258 kW,
43,000 km, E212/22, Automatik, Garan-
tie, MWST ausweisbar, 32.900 €, Tel.:
0620129500. ID: GW20LJ24ECDUM « H

Honda CR-V 2.0 Hybrid 2WD
Sport, Hybrid/Euro 6d, 145 PS/107 kW,
50.026 km, EZ03/21, Automatik, Garan-
tie, MWST ausweisbar, Navigationssys-
tem, Tempomat, Klimaanlage, Sitzhei-
zung, Partikelfilter, Scheckheftgepflegt,
HU  neu,  Berganfahrassistent,
28.480€, Tel. 03361301076. ID:
GW20G1080KSBL % H

Honda Civic 1.8 Automatik Ele-
gance, Benzin/Euro 6, 141PS/104 kW,
154.772 km, EZ09/16, Automatik, Navi-
gationssystem, Tempomat, Klimaanlage,
Klimaanlage, Sitzheizung, Berganfahras-
sistent, 28.480 €, Tel.: 021731094545.
D: GW20ASYWSFEN2 « H

Kia ceed Vision Aut, Hybrid/Euro
6d, 105 PS/77 kW, 30454 km, EZ02/22,
Automatik, Garantie, MWST ausweishar,

Sitzheizung, Scheckheftgepflegt,
20.700€, Tel.: 05222989606. ID:
GW201L2M3KNFH % H

Kia Stonic, Benzin/Euro 6d-TEMP,
101PS/74kW, 18100km, EZ09/20,
Handschaltung, Garantie, Klimaanlage,
15.490€, Tel.: 03420236380. ID:
GW20VFSKOBLUT % H

MERCEDES-BENZ

Mercedes-Benz C 200C -Klasse
C 200T Edition, Benzn,
184 PS/135kW, 65.200 km, EZ06/20,
Automatik, Garantie, 23.990€, Tel.:
017631784075. ID: GW20NNLOT3SKZ * H

Mercedes-Benz E 300 Coupe,
Benzin/Euro  6d, 258 PS/190 kW,
91150 km, EZ03/20, Automatik, MWST

ausweisbar,  30.490€,  Tel.:
053137953373. ID: GW20AMSRD4GQT
* H

Mercedes-Benz CLA 200 AMG,
Benzin/Euro 6, 163 PS/120kW,
19.400 km, EZ08/23, Automatik, Garan-
tie, Navigationssystem, Tempomat, Kli-
maanlage, Schiebedach, Sitzheizung,
Partikelfilter, Scheckheftgepflegt, HU neu,
Berganfahrassistent, 36.990 €, Tel.:
0677260000. ID: GW20HENTBBLS3 * H

Opel Mokka Enjoy, Benzin/Euro

Bd, 131PS/96kW, 15.333km,
EZ04/23, Handschaltung, Garantie,
MWST ausweishar, Klimaanlage,
18.480 €, Tel.: 02594783120. ID:
GW20MIVBOYEON » H

Zafira, Benzin/Euro 6,

Opel
140PS/103KW, 74.517km, EZ09/17,
Handschaltung, Garantie, Navigationssys-
tem, Tempomat, Klimaanlage, Sitzheizung,
Scheckheftgepflegt, 13.850€, Tel.:
03929143114, ID: GW20QBI6B7K10  H

Peugeot 2008 Active, Elektro,
136 PS/100kW, 28.600 km, EZ12/20,
Automatik, Garantie, MWST ausweisbar,
14.290€, Tel.. 09119540872. ID:

GW2013NZ3Z7ZL  H

Peugeot 208 82 VTI Active, Ben-
zin/Euro 5, 82 PS/60 kW, 98.000 km,
EZ01/13, Handschaltung, Garantie,
Tempomat, Klimaanlage, Klimaanlage,

Partikelfilter,  Scheckheftgepflegt,
4.990€, Tel. 037263060. ID:
GW20CVG0QNIYR % H

JEDEN MONAT NEU IM HANDEL!
reisemohil

* Handleranzeigen sind mit H gekennzeichnet %

Renault Captur 1.3 TCe, Benzin/Euro
B, 131PS/96 kW, 81.200 km, EZ11/20,
Automatik, Garantie, MWST ausweisbar,
Kimaanlage, = 15.500€,  Tel.
070317345890. ID: GW20XNPLIUYE % H

Seat Leon 2.0 TDI DSG, Diesel/Euro
6d, 150 PS/ 110 kW, 19.566 km, EZ05/24,
Automatik, Garantie, MWST ausweisbar,
26.360 €, Tel.: 092319739610 ID:
GW20ICJIVO4F4 » H

VW 1.5 Life, Benzin/Euro 6d,
131PS/96 kW, 51.832km, EZ01/22,
Automatik, MWST ausweisbar, Klimaan-
lage, 19.980 €, Tel.: 042869260. ID:
GW2056F7P932J » H

o

VW Golf, Benzin/Euro 5, 122 PS/90 kW,
79.000 km, EZ04/10, Automatik, Tempo-
mat, Klimaanlage, Sitzheizung, Scheck-
heftgepflegt,  Berganfahrassistent,
10.590€, Tel.. 022896160521. ID:
GW20AMAMIPVIZ x H

Skoda Octavia Combi DSG, Ben-
zin/Euro 6, 150 PS/T10 kW, 58.272 km,
EZ09/22, Automatik, Garantie, MWST
ausweisbar, Navigationssystem, Tempo-
mat, Klimaanlage, Sitzheizung, Partikel-
filter, Anhangerkupplung, Scheckheftge-
pflegt, HU neu, Berganfahrassistent,
25.330€, Tel.: 080632334005. ID:
GW20JEOSMAPWH « H

Toyota Prius Hybrid, Hybrid/Euro
Bd-TEMP, 223 PS/164 kW, 24.066 km,
EZ08/23, Automatik, Garantie, MWST
ausweisbar, Navigationssystem, Tempo-
mat, Klimaanlage, Sitzheizung, Scheck-
heftgepflegt, HU neu, Berganfahrassis-
tent, 39.990 €, Tel.: 0702262454. D:
GW20MT16V9493 * H

VW ID.3 PRO AUTOMATIK, Elektro,
204 PS/150kW, 24.400 km, EZ05/24,
Automatik, Garantie, MWST ausweisbar,
Kimaanlage, =~ 34.200€,  Tel.
0(0541)9/1330. ID: GW206ELLBILFU* H

JEDEN MONAT NEU IM HANDEL!

tiklassik

niwusn

Uber 2000 Transporter stindig auf
Lager. Kostenlose Lieferung deutsch-
landweit. Ford Transit Kasten, Kombi, Prit-
sche, Bus und Ranger in allen Varianten als
Tageszulassung und Neuwagen. Sofort ver-
fugbar schon ab 14.975,- € zzgl. Mwst.
Tel.: 06032/ 80040715, Europas grofter Trans-
porter Discounter. www.ford-koegler.de
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Autoshampoos mit Keramik-Effekt sollen den Lack beim Waschen gleich
mitversiegeln. Doch was taugen sie wirklich? Das klart der Test von AUTO BILD

T

HAMPOOS SIND DER HIT
—und das gilt nicht nur beim
Haarewaschen, sondern
auch bei der Autopflege. Tat-
sdchlich gehéren Autoshampoos
zu den meistverkauften Artikeln
vieler Pflegemittelhersteller —und
das, obwohl die private Wasche in
den meisten Kommunen verboten
ist. Doch auch auf Waschpldtzen
zdhlen sie zu den wichtigsten
Utensilien: Sie sollen nicht nur

AUTOBILD.DE 13. MA1 2026

Schmutz anlosen, sondern auch
fiir ausreichend Gleiteffekt sorgen,
um Mikrokratzer zu vermeiden.

Relativ neu auf dem Markt sind
Keramik-Shampoos. Sie sollen den
Lack nicht nur reinigen, sondern
ihn auch gleich versiegeln — dhn-
lich wie eine Keramikversiegelung.
Doch funktioniert das wirklich?
AUTO BILD hat den Test gemacht
und sich acht Keramik-Shampoos
angeguckt.

A Wir haben acht
Keramik-Sham-

poos getestet -
und nicht jedes
versiegelt wirk-
lich so, wie es
verspricht

Die wichtigsten Erkenntnisse
gleich vorweg: Einen echten Aus-
fall, etwa durch starkes Angreifen
von Lack, Gummi- oder Kunst-
stoffteilen, gab es in unserem Test
nicht. Auch die Reinigungsleistung
lag durchweg auf einem zufrie-
denstellenden Niveau. Erst bei der
Priifung der Versiegelungsleistung
merkten wir recht schnell, dass
nicht alle Hersteller halten, was sie
versprechen.




Zwei sehr gute Versiegelungs-
leistungen bieten unsere beiden
Testsieger: Das Sonax Xtreme
Ceramic Active Shampoo und
das Koch Chemie Ceramic Effect
Shampoo bilden gute Versiege-
lungsfilme auf dem Lack, die sich
selbst nach drei Waschanlagen-
Durchfahrten fast unbeeindruckt
zeigen. Die Reinigungsleistung ist
beim Shampoo von Koch Chemie
etwas besser, dafiir ist Sonax scho-

nender zu Kunststoff- und Gum-
miteilen, wenn man (entgegen der
Herstellerangaben) das Auto nach
der Wische nicht richtig abgespilt
hat. Fiir beide gilt: Gesamtnote 1,4
mit dem Urteil ,,sehr gut*.

Zudem sind sowohl Koch Che-
mie als auch Sonax mit 15 Cent pro
Liter angemischter Waschlosung
recht giinstig — und werden somit
zusitzlich auch noch Preis-Leis-
tungs-Sieger.

Baut sich der Schaum schnell ab, ist das ein Hinweis auf Silo-

xane im Shampoo, die fiir die Versiegelungswirkung da sind

Zwischen dem Produkt von Armor All (links) und einem

e

Benchmark-Produkt liegen kaum Unterschiede ...

Eine ebenfalls gute Versiege-
lungsleistung bietet das Produkt
von Armor All: Der versprochene
Abperleffekt ist nach der Wasche
deutlich sichtbar. Nach drei Durch-
laufen in der Waschanlage nimmt
er zwar leicht ab, bleibt aber auf
hohem Niveau. Die Reinigungs-
leistung ohne mechanische Unter-
stiitzung fallt etwas schwicher aus,
mit Einsatz des Hochdruckrei-
nigers zeigt sich jedoch ein >

BALDVINSSON (4)

A ...beim
Shampoo von
Ivality (rechts)
hingegen ist die
Versiegelungs-
leistung nahezu
nicht gegeben

63 €

AUTOBILD.DE 13. MAI 2026
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1 Die richtige
Mischung
macht's: Im
ersten Schritt
werden die
Shampoos nach
Herstelleranga-
ben verdtinnt

2 Mit der
angemischten
Waschlosung
wird eine Mo-
torhaubenhalfte
gewaschen

3 Nach drei
Waschanlagen-
durchfahrten
wird die Versie-
gelungsleistung
gepruft

4 Die Reini-
gungsleistung
des Shampoos
wird an einem
Mercedes mit
Testschmutz
getestet

DIE

8 PRODUKTE

b Ef-r-:
-

! LH:_mInﬂyuHimll_n:'-

3

ks

v

SO HABEN WIR GETESTET

Den Autoshampoo-Test hat AUTO
BILD zusammen mit dem Hersteller
Sonax durchgefuhrt. Im ersten
Schritt wurde ein Blick auf die Ver-
packung der einzelnen Keramik-
Shampoos geworfen: Wie gut lassen
sich die Anleitung und die Sicher-
heitswarnungen lesen?

Dann folgte das Anmischen: Dabei
wurde bewertet, wie gut sich die
Shampoos mit den mitgelieferten
Utensilien dosieren lassen.

IM UBERBLICK

Danach ging es ans Eingemachte:
Als Testwagen diente ein schwarzer
Skoda Octavia, dessen Motorhaube
in drei Felder aufgeteilt wurde. Das
mittlere Feld blieb unbehandelt, eine
Seite wurde mit einem Benchmark-
Produkt gewaschen, die andere mit
dem jeweiligen Testprodukt. An-
schliefsend wurde griindlich abge-
spult und der initiale Abperleffekt
bewertet. Nach drei Waschdurch-
gangen in einer Waschanlage wurde

bewertet, wie viel Versiegelungs-
effekt erhalten blieb.

Fur die Reinigungsleistung kam ein
weifser Mercedes CLA zum Einsatz,
der mit Testschmutz versehen wurde.
Hier wurde geschaut, wie gut die
Shampoos den Schmutz mit und
ohne mechanische Hilfe anlésen.
Zum Schluss wurden noch die
Materialvertraglichkeiten auf Lack,
Gummi- und Kunststoffbauteilen
getestet sowie der Geruch bewertet.

CERAMIC XTREME CERAMIC | ULTRA SHIELD

EFFECT SHAMPOO | ACTIVE SHAMPOO | CAR WASH
Hersteller Koch Chemie Sonax Armor All
Preis 29,99 Euro 14,99 Euro 12,95 Euro
Inhalt 1000 ml 500 ml 500 ml
Geruch Beere-Mandel exotische Frucht Zitrus
Mischungsverhiltnis 1:200 1:200 1:166,6
Testergebnisse
Shampooleistung 40% 11 11 14
Reinigungsleistung 30% 13 18 2,7
Handhabung 20% 15 13 23
Materialvertriglichkeit 10% 2] 1,2 1,2
Testergebnis 100% 14 14 1,8
Urteil sehr gut sehr gut gut

PLATZIERUNG

PLATZ 3

PLATZ1

FAZIT

) 64
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stabil. Einziger Wer-
mutstropfen: leichte
Riickstande auf
Kunststoff und Gummi.

leistung ist minimal
schwiacher, aber immer
noch auf einem hohen
Niveau.

Das Keramik-Shampoo | Das Sonax Xtreme Ceramic Der versprochene
von Koch Chemie iiber- Active Shampoo leistet Abperleffekt ist nach
zeugt bei der Anwendung sich keine Schwachen: der Wasche mit
in ganzer Hinsicht: Die Versiegelung ist dem Ultra Shield Car
Die Versiegelung wirkt gut und bleibt ebenfalls Wash deutlich
gut und bleibt auch nach einigen Waschen sichtbar. Nach drei
nach einigen Waschen stabil. Die Reinigungs- Durchliufen in der

Waschanlage nimmt
er zwar leicht ab,
bleibt aber auf hohem
Niveau.

CERAMIC HYBRID CERAMIC
GWASH W3 WASH & WAX
Gtechniq Meguiar's
48,95 Euro 27,91 Euro
500 ml 1420 ml
Zitrus Melone
1:500 1:68
2,5 2,8
2,3 17
2,2 2,0
1,2 1,2
2,1 2,2
gut gut
PLATZ 4 PLATZ5
Das Gtechniq Ceramic Ebenfalls eine gute
GWash W3 zeigt einen Versiegelungsleistung
guten Abperleffekt, | bietet das Meguiar's Hybrid
der auch nach den Ceramic Wash & Wax.
Waschanlagendurch- | Nach dem Waschen ist ein

géngen nur leicht
nachlésst. Die Reini-
gungsleistung ist
ebenfalls gut. Das
teuerste Shampoo
im Test.

deutliches Abperlen und
Aufreifben des Wasserfilms
erkennbar, wobei diese
Leistung nach drei
Waschdurchgéngen
nachlasst.



CERAM
HAMPO(
WASH & SEA CERAMIC
02 SHAMPOO | SHAMPOO
erdo Nigrin
14,99 Euro 13,99 Euro
750 ml 500 ml
Reinigungsmittel exotische Frucht
1:500 1:200
4,5 4,1
1,7 2,3
2,0 17
1,2 1,6
2,7 2,8
befriedigend befriedigend
PLATZ 6 PLATZ7
Leider halt das Das Nigrin Ceramic
Ferdotec nicht, was es | Shampoo iiberzeugte
durch die Si0,- mit einem angeneh-
Komponente ver- men Geruch, die Reini-
spricht: Hier l4uft gungsleistung konnte
das Wasser eher ab, sich sehen lassen.
als dass es abperlt. Nicht aber die Ver-
Die Reinigungsleistung | siegelungsleistung
des Shampoos des Shampoos: Der
kann uns hingegen versprochene Abperl-
sehr iiberzeugen. effekt tritt nicht ein.

PREMIUM CERAMIC
CAR SHAMPOO
Ivality
13,95 Euro
500 ml
Kirsche
1:200

43

24

15

1,6

2,9
befriedigend
PLATZ8

Das Premium Ceramic
Car Shampoo von Ivality
zeigt schon direkt nach
dem Waschen keinen
Abperleffekt. Hier lauft das
Wasser eher ab, und auch
dieser Effekt nimmt nach
den drei Waschen deutlich
ab. Die Waschleistung
ist allerdings als gut zu
bezeichnen.

>> zufriedenstellendes Ergebnis.
Am Ende steht die Note 1,8 (,,gut®).

Das teuerste Produkt im Test
kann ebenfalls mit einer starken
Versiegelungsleistung punkten:
Das Gtechniq Ceramic GWash W3
zeigt einen guten Abperleffekt, der
auch nach den Waschanlagen-
durchgédngen nur leicht nachlésst.
Die Reinigungsleistung ist eben-
falls gut, Schwichen leistet sich
das Shampoo nicht und erhélt
somit die Note 2,1 (,,gut*).

Dass die Versiegelung nicht
iberall funktioniert, zeigt das
Schlusslichtim Test: Beim Premium
Ceramic Car Shampoo von Ivality
lasst sich bereits nach der Wasche
kein nennenswerter Abperleffekt
nachweisen. Statt Tropfenbildung
lauft das Wasser eher flachig ab —
und dieser Effekt verschlechtert sich
nach den Waschanlagendurchgén-
gen weiter. Die Reinigungsleistung
ist hingegen ordentlich: Vor allem
mit dem Hochdruckreiniger zeigt
sich ein gutes Ergebnis. Am Ende
steht somit die Note 2,9 (,,befrie-
digend*) — trotz fehlender Versie-
gelungswirkung.

Ein dhnliches Phdnomen kon-
nen wir bei den Produkten von
Nigrin und Ferdotec entdecken:
Sie reinigen den Lack zwar gut,

B Auf einem
Kunststoff-
bauteil wird
getestet, ob das
Shampoo das
Material angreift

6 Gleiches gilt
fur den Lack:
Auch hier wird
die Vertraglich-
keit Uberpruft
7 Auch ein
Geruchstest
steht an: 14
Testpersonen
haben an ano-
nymisierten
Proben gero-
chen und Noten
vergeben

8 Am Ende die
Diskussion mit
den Experten:
Sind alle
Warnhinweise
sichtbar?

doch die versprochene Versiege-
lungsleistung mit Abperleffekt
bleibt aus: Schon nach der Wasche
sieht man das Wasser eher ablau-
fen als abperlen.

Wie die einzelnen Shampoos
in unserem Test abgeschnitten ha-
ben, erfahren Sie in unserer Test-
tabelle. @

DIESER TEST
wurde unterstiitzt von
Sonax. Unsere Standards
zu Transparenz und
journalistischer Unabhangigkeit
finden Sie unter
go2.as/unabhaengigkeit.

FAZIT
LARS GOLLY

Nicht alle Hersteller halten ihre Ver-
sprechen: Von acht Shampoos zei-
gen nur funf einen echten Versiege-
lungseffekt nach dem Waschen.
Unsere Empfehlungen: die Sham-
poos von Koch Chemie und Sonax.
Sie versiegeln und sind glnstig.

FOTOS: SVEINN BALDVINSSON (16)

65 4

AUTOBILD.DE 13. MAI 2026




AKTION

Das

Vor-
@ teils-

ortal steht

iir hoch-
wertige,
ausgewdahl-
te Mehr-
werte
und einen
rerstin-
ichen
Draht zur
Redaktion

i G

Auln
fild

Das Vorteilsportal steht fur
hochwertige, ausgewahlte Mehr-
werte und einen personlichen
Draht zur Redaktion. Als AUTO BILD
CLUB-Mitglied kénnen Sie regel-
mafig Fragen zu aktuellen Themen
stellen und sich diese im VIP-Talk
von der Chefredaktion beantworten
lassen. Sie treffen unsere Experten
bei einem Redaktionsbesuch
und kénnen zu lhrer persénlichen

S OPBJEGEEED

GANZ EINFACH
= REGISTRIEREN
Zur Registrierung geben
Sie nur lhren Namen und |hre
E-Mail-Adresse ein
und erstellen ein Passwort.

T
Willkommen, Hans Muster! 5chon, dass Sie da sind!

Exklusiv fir alle CLUB-Abonne

SO GEHT'S =
IN DEN

WAS IST DER AUTO BILD CLUB?

SO KOMMEN SIE IN DEN AUTO BILD CLUB:

Blattkritik ausholen. Auferdem

erhalten Sie einen exklusiven Wis-

sensvorsprung durch den Zugriff
auf die ePaper. Lesen Sie die

aktuellen ePaper von AUTO BILD,
und erhalten Sie als AUTO BILD-

Abonnent Zugriff auf alle ePaper

der AUTO BILD-Familie.
Neben der grofsen Auswahl an
informativen Formaten gibt es auch

jede Menge Unterhaltung, zum

—=

IHRE KUNDENNUMMER
= BEREITLEGEN

Geben Sie bei der erstmaligen

Nutzung des ePapers oder eines

Service im Portal Ihre zehnstelli-

ge Kundennummer an. Als Print-

Abonnent finden Sie diese auf
dem Cover
des Magazins.
Einfach
kostenlos mit
Ihrer Abo-
nummer unter

autobild.de/

DAS VORTEILSPORTAL
EXKLUSIV FUR
AUTOBILD-ABONNENTEN

Beispiel mit unserem Réatsel-
angebot. Aufserdem warten regel-
mafsig attraktive Gewinnspiele,
Events und Rabatte auf Sie.

Mit dem AUTO BILD-Abo bekom~
men Sie vollen Zugriff auf das
Vorteilsportal AUTO BILD CLUB, die
ePaper von AUTO BILD, AUTO BILD
KLASSIK, AUTO BILD REISEMOBIL,
AUTO BILD SPORTSCARS

und die gedruckte AUTO BILD.

YO8 ¢

ALLE CLUB-VORTEILE
s NUTZEN
Fur die Dauer lhres AUTO BILD-
Abos kénnen Sie alle Vorteile
nutzen. Viel Spaf! Einfach
kostenlos mit Ihrer Abonummer
unter autobild.de/club
registrieren.
Oder diesen
QR-Code
scannen.

iefsen und Prémie sichern
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ILD SYNDICATION (43, HERSTELLER

ewinnen
Sleeinen
Kurzurlaub:
im Europa-
Park

Exklusivim AUTO BILD CLUB verlosen wir zwei Pakete mit
zwei Ubernachtungen fUr vier Personen im Vier-Sterne-Hotel

PEKTAKULARE UND
FAMILIENFREUNDLICHE
Attraktionen, beeindrucken-
de Shows und abwechs-
lungsreiche Gastronomie — im
Europa-Park kommt die ganze
Familie aufihre Kosten. Unter allen
VIPs verlosen wir zwei Pakete mit
zwei Ubernachtungen fiir vier im
Wert von jeweils 1250 Euro.
Der Europa-Park liegt zwischen
Straburg und Freiburg in Rust.
Mit tiber sechs Millionen Besu-

chern ist er der meistbesuchte
Freizeitpark in Deutschland.
Neben 100 Fahrgeschiften bie-
tet der Park eine Mischung aus
Shows, Themenbereichen und
Parkanlagen. Ein Highlight ist
die actiongeladene Achterbahn
»Voltron Nevera powered by
Rimac"“. Der innovative Coas-
ter ist Teil des Themenbereichs
~Kroatien®.

Nehmen Sie noch bis zum
5. Juli teil und beantworten unter

L8] L

ERLEBNIS-RESORT

autobild.de/club-park26 die Ge-
winnspielfrage. Das Wochenende
im Vier-Sterne-Hotel in einem Vier-
Bett-Zimmer ist inklusive Friih-
stlick und Eintritt in den Park.

die Achterbahn
,Voltron* im
hemenbereich

Stuttgart erleben zum Vorteilspreis

Sichern Sie sich als VIP den exklusiven Rabatt fur das Mercure Hotel Stuttgart Zuffenhausen

IN KURZTRIP ins Schwa-
benland gefallig? Stuttgart,

die Landeshauptstadt von
Baden-Wiirttemberg, bietet
Ihnen einzigartige Architektur, be-
zaubernde Garten und viel Natur.
AUTO BILD und Animod ha-
ben fiir Sie diesen Deal: ein bis
drei Nachte im Doppelzimmer
im Mercure Hotel Stuttgart Zuf-
fenhausen — inklusive Friihstiick
und Parken — fir nur 38,33 Euro
statt 68,45 Euro pro Person. Das
sind satte 44 Prozent Rabatt!
Das Hotel beeindruckt durch
sein industrielles Design, das in
jedem Winkel zu spiiren ist. Und
i die Lage? Einfach unschlagbar!
& Nur zehn Minuten FuBweg tren-

nen Sie von einer der spannends-
ten Attraktionen Stuttgarts: dem
Porsche Museum. Und das Beste:
Der Eintritt fiir zwei Personen ist
inklusive.

Sichern Sie sich noch bis zum
5. Juli unter autobild.de/club-
mercure den Rabatt. Dort finden
Sie auch den Link zum Angebot
iiber den Anbieter Animod.

Das Mercure
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. gy gebraucht ge-
Mfragt. Der g-tron [

SPAREN

PERFER TON

Der Audi A3 Sportback g-tron sprach Astheten
und ktihle Rechner an. Was kann er gebraucht?

HNE HYPE RICHTIG GUT

PERFORMEN? Der Audi A3

8V Sportback ist als Gasva-

riante g-tron (ab 2014) exakt
so ein Kandidat. Der kompakte
Audi mochte mit traditionellen
Tugenden gldnzen, als sauber
konstruierte Premium-Losung
Effizienz ohne Verzicht bieten.
Jetzt, wo es ihn gebraucht zu mo-
deraten Kursen gibt und CNG als
glinstige Alternative zu Benzin und
Diesel lockt, konnte der bivalent
fiir den Benzin- und Gasbetrieb

AUTOBILD.DE 13. MA1 2026

ausgelegte g-tron eine kluge Spar-
option fiir Pendler sein.

Im AUTO BILD-Dauertest tiber
100 000 Kilometer spulte das glei-
che Modell bis 2019 den Marathon
sensationell gut ohne jeden Fehler-
punkt ab. Unser damaliges Ergeb-
nis: Premium fahren, dynamisch
tiberschaubar, dafiir mit geringe-
ren Betriebskosten.

DASISTER
Der 8V (Baujahr 2012-2020) ist die
dritte Generation der Kompakt-

M1

ld{ 6.5

klasse aus Ingolstadt und baut als
feiner Bruder des Golf 7 auf dem
MQB-Baukasten des VW-Konzerns
auf. Der Sportback hat fiinf Tiiren,
elegante Proportionen und jene
sachliche Eleganz, die Audi tiber
die letzten drei Jahrzehnte grof3
gemacht hat.

Der g-tron unterscheidet sich
optisch nicht von seinen Benzin-
Briidern, tragt aber verdeckt zusétz-
liche CNG-Technik. Im Innenraum
wird noch die lange geriihmte
Audi-Qualitdt mit Benchmark-
Anspruch geboten. Sauber verar-
beitete, wertig anmutende Mate-
rialien, gute Ergonomie und eine
digitale Cockpit-Architektur sind
ab dem 2016er Facelift Kaufanreiz.
Das Raumangebot taugt als Erst-
auto: Vorn geht es luftig zu, hinten
reicht der Platz fiir zwei Erwach-
sene bis 1,80 Meter Grof3e aus, der
Kofferraum fillt wegen der Gas-
tanks zwar 100 Liter kleiner aus,
bleibt aber noch alltagstauglich.

DAS HATER

Am Gebrauchtwagenmarkt zeigt
der A3 die einst enorme Konfigu-
rationsbreite. Vom funktionalen
Basismodell bis zum tippigen

.

LS 4

e o

STECKBRIEF

Audi A3

Sportback
g-tron Sport

Baujahr

201
Laufleistung
140440 km
Preis

12490 Euro

Unser sehr
gepflegter
Testwagen

vom Bremer
Automarkt in
Weyhe (Nds.)
kostete 2017
rund 42000
Euro mit Extras.
Der Gebraucht-
preis ist der
eher geringen
Nachfrage nach
Gas-Autos
geschuldet.



140440 km 813,0

'|'9,513 (1

1 Der Bord-
computer kann
den Erdgas-Ver-
brauch separat
ausweisen

2 Diese kleine
Plakette am
Armaturenbrett
macht die
Antriebstechnik

\ sichtbar

W 3 Deutlich bes-
| ser, alsesdie
'l nackten Daten-

A blattwerte ver-

£ muten lassen, ist

der Kofferraum
nutzbar. Die
Auskleidung ist
sehr hochwertig
4 Der konzern-
weit bewahrte
1400er EA211-
Euro-6-Motor ist

. bivalent ausge-
¢ legt, funktioniert

sowohl mit Su-
per als auch mit

™ CNG. Achtung:

. Bis zum Facelift

war der Benzin-
tank noch 50 Li-

E ter grof, danach

schrumpfte er
zugunsten des
CNG-Tanks auf
neun Liter

B Sicheres
Handling und
edle Designnote
pragen auch
den Gas-A3

/ ray N
. Knisterfreies Cockpit im feinen Audi-Stil. Im Detail enorm . '
~_wertig gelma_p_ht, der MMI-Monitor ist ein- und ausfahrbar \ \"'-

Kompakt-Luxusmobil ist alles am
Markt. Beliebt und preistreibend
sind das MMI-Navi mit ausfahr-
barem Display, Virtual Cockpit,
LED-Lichttechnik, adaptiver
Tempomat, Riickfahrkamera
sowie hochwertige Innenraum-
optionen wie Leder und Alcantara,
Bang-&-Olufsen-Sound oder
S-line-Pakete.

Beim Fahrwerk reicht die Band-
breite vom komfortorientierten
Standard- bis zum straffen Sport-
fahrwerk. Wichtig beim g-tron: Auf

— —

A 13 Jahre nach Markteinfiihrung ist der A3 8

== ——— —_—

V optisch sehr gut gealtert

den Zustand der Gasanlage ach-
ten, Wartungsnachweise priifen
und die Tankpriifung im Blick
behalten - robust, aber ein Mehr
an Technik.

SO FAHRTER

Wie ein klassischer A3. Und das ist
als Kompliment gemeint. Die Len-
kung arbeitet prizise, das Fahr- £
werk balanciert gekonnt zwischen 2
Komfort und Dynamik — solange £
alle Lager fit sind. Alternativ zum &
Sechsgang-Getriebe gab es die >> &

69 €
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DIE TYPISCHEN MANGEL

1 Panorama-
dach
Verstopfte
Ablaufe konnen
Zu gravierendem
Wassereinbruch
und unschonen
Feuchtigkeits-
schaden fuhren.

2 Achsen

Die Trager sind
oftmals bereits
in jungeren
Jahren deutlich
korrodiert,
langfristig kann
dies HU-kritisch
werden.

3 Infotainment
Das System
kann auf
verschiedenste
Art und Weise
argern, von
Ausfallen bis zu
Verbindungs-
problemen.

4 Gasanlage
Wartung und
Tankprufung

mussen nach-

vollziehbar sein.
Defekte sind
selten, aber oft
enorm teuer.

.
<k P

-

Kt

N .‘

"

FOTOS: S. HABERLAND, SANDRA BECKEFELDT




INFOTAINMENT

Klar strukturiert ist das
MMI-System mit ausfahrbarem
Display und Drehdrticksteller.

In der Basis gab es Radio sowie
Bluetooth fuir Telefonie und
Streamingfunktionen. Optional
erweiterte MMI| Navigation Plus
das System um Goodies wie
Online-Dienste, Sprachsteuerung
und eine Touchpad-Eingabe.

Die Software ist nicht mehr ganz
auf der Hohe der Zeit. Apple Car-
Play und Android Auto gibt es je
nach Konfiguration und Baujahr.
Ein Highlight war das zum Facelift
eingeftihrte Virtual Cockpit.
Soundtechnisch reicht die Band-
breite vom braven Standard-
Lautsprechersystem bis zur 705
Watt starken Bang-&-Olufsen-
Anlage mit 5.1-Prozessor und
kraftvollem, fur diese Fahrzeug-
klasse sauberem Raumklang.

FLT N

DECHNISCHE 14TFS! g-tron 15TFS! g-tron
Motor Vlierzylinder/vorn quer Vierzylinder/vorn quer
Vlentile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/2
Hubraum 1395 cm?® 1498 cm®
Leistung 81KW (110 PS) bei 4800/min 96 kW (131 PS) bei 5000/min
Drehmoment 200 Nm bei 1500/min 200 Nm bei 1500/min
Hochstgeschwindigkeit 197 km/h 21km/h
0-100 km/h 108 94s
Tank/Kraftstoff 91/Super + 14 kg/CNG 50 I/Super + 17,3 kg/CNG
Getriebe/Antrieb 6-Gang man./Vorderrad 7-Gang-DSG/Vorderrad
L/BH 4313/1785/1427 mm 4313/1785/1426 mm
Kofferraumvolumen 280-1120 | 280-11201
Leergewicht/Zuladung 1335/465 kg 1385/495 kg
Anhéngelast gebremst/ungebremst 1300/660 kg 1300/690 kg
ek  STARKEN
Unterhalt
Eeostverbrauch 4] k%]é][) km Starkes
) gfkm ;i
Inspektion 350-600 Euro Dauertest-Ergebnis
Haftpflicht (16) 698 Euro Sehr hochwertige
Teilkasko (21) 849 Euro |nnenraumqua|itét
Vollkasko (18)" 1234 Euro L
Kfz-Steuer (Euro 6) 28 Euro Gunstiger
E g Unterhalt
rsatzteilpreise?
Lichtmaschine (AT) 700 Euro
Anlasser 750 Euro
Zahnriemen 950 Euro
Nachschalldampfer 850 Euro N(ichterne
Kotflugel vorn links, lackiert 1300 Euro Basisausstattung
Bremsscheiben und -kl6tze v. 560 Euro L
Infotainmentbildschirm 1300 Euro Nur durchschnittliche
4 Sommerreifen 500 Euro Fahrleistungen
(Dimension 225/45 R 17 V) 3 | ¢ .
1) Onlinetarif der HUK24-Versicherung: Zulassung in Hamburg, asan— agenwgar ung n‘ur n
Fahrer nur Versicherungsnehmer und Partner (35 Jahre alt), Spezialbetrieben sinnvoll
jahrliche Fahrleistung 15,000 km, Schadensfreiheitsklasse 1;
2) Preise inklusive Arbeitslohn und 19 Prozent Umsatzsteuer

>> S-tronic-Automatik. Der 1,4-Li-
ter-TFSI (EA211) in g-tron-Spezi-
fikation leistet nominell tiber-
schaubare 110 PS, die durchaus
geniigen. 2019 folgte als spates Up-
grade fiir den A3 8V der kriftigere
1.5 TFSI g-tron mit 131 PS (EA211
evo). Die Reichweite im Gasbetrieb
liegt je nach Tankgeneration und
Fahrprofil grob zwischen 250 und
450 Kilometern, dazu kommt der
Benzintank.

Entscheidender sind die Kosten
pro Kilometer: CNG ist, regional
unterschiedlich, aktuell oft signi-
fikant glinstiger als Super, bei zu-
gleich sauberer Verbrennung und
niedrigen CO,-Werten. Wartungs-
seitig ist der EA211 den meisten
Werkstédtten bekannt; regelméRige
Inspektionen und Ziindkerzen-
wechsel sind Pflicht, dann zeigt
sich der Antrieb meist angenehm
unauffallig.

DAS MACHT ARGER

Ab Werk gab es zwei Jahre Neu-
wagenversicherung (optional ver-
langerbar), drei Jahre Lackgarantie
und zwolf Jahre Durchrostungs-
schutzgarantie.

Beim 8V kénnen defekte Gas-
druckregler und Ventile der Gas-
anlage fiir Probleme sorgen. Kor-
rodierte Tanks behandelt Audi
bei frithen Modellen meist sehr
kulant. Die gema3 ECE R-110 ge-
normten Behilter miissen unbe-
schiadigt sein, Ersatz ist extrem
teuer und gemal Druckbehil-
terverordnung spatestens nach
20]Jahren fillig. Die Doppelkupp-
lung ruckelt teils unangenehm.
Knarrende Fahrwerke sind meist
durch verschlissene Achslager und
Querlenker bedingt.

Das MMI-Infotainment zeigt
teils Bugs und Kopplungsproble-
me, oft helfen hier aber schon Soft-
ware-Updates. @

FAZIT
LARS JAKUMEIT

Der A3 g-tron ist ein Premium-
schnéppchen fur Menschen, die mit
begrenzter Tankinfrastruktur und
Reichweite leben kénnen und sich
dafur an Qualitat erfreuen wollen.

Auto
Scout24

PRASENTIERT
UNSERE
ALTERNATIVEN
AUS DEM

gebrauchtwagen.
autobild.de

Fiat Tipo

@ Nutzwertiges
Konzept

@ Einfache,
recht robuste
Technik

@ Qualitits-
schwéchen

Hyundai loniq

@ Hybrid oder
Vollelektro

€ Recht giinstig
@ Sehr niichtern

W/ .

Toyota Prius

@ Viel Platz

© Robuste
Hybridtechnik

@ Ziemlich
teuer

714
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'DODGE RAM 1500 CH0\ 822 990 EURO

Nur schmale 546 Kilogramm Zul_zldﬁng,
Anhéngelast dafiir stolze 3,5 Tonnen

DODGERAM 1500 CREW CAB HEMI5.7

Motor V8, vorn langs - Hubraum 5654 cm? - Leistung
295 kW (390 PS) bei 5600/min - max. Drehmoment 543
Nm bei 4000/min - Antrieb Allradantrieb/Automatikgetriebe
L/B/H 5817/2017/1992 mm - Leergewicht 2584 kg
Kofferraum 1526 | - 0-100 km/h 75 s - Héchstge-
schwindigkeit 170 km/h - Verbrauch 174 1 LPG/100 km
Abgas CO, 325 g/km Prels ab 22 990 Euro -

DACIA SANDERO TCEWU ECO G

Motor Dreizylinder, vorn quer - Hubraum 999 cm? - Leis-
tung 74 kW (101 PS) bei 5000/min - max. Drehmoment
170 Nm bei 2000/min - Antrieb Frontantrieb/5-Gang manu-
el - L/B/H 4057/1733/1523 mm - Leergewicht 1134 kg
Kofferraum 320-1200 | - 0-100 km/h 11,5 s - Hé6chst-
geschwindigkeit 185 km/h - Verbrauch 6,01 LPG/

100 km - Abgas CO, 113 g/km - Preis ab 5000 Euro

) 72
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Um ein maximal grofses Kraftfahr-
zeug moglichst glinstig zu bewegen,
ist besonders in US-Car-Kreisen
eine sauber verbaute Gasanlage
weit verbreitet. Der Dodge RAM
1500 aus 2015 ist mit seinem 5,7 Li-
ter grofsen Hemi-V/8 ein Hubraum-
saurier vom alten Schlag, liefert
ohne Turbo-Stress entspannte

548 Newtonmeter Drehmoment und
schockt durch seine von Importeur
AEC verbaute Prins-Autogasanlage
mit 100 Liter Brutto-Tankvolumen
an der Tankstelle weit weniger als
der Superbenzin-Konsum.

Achtung: Am Markt gibt es etliche
Fahrzeuge, die gebraucht aus den
Staaten importiert wurden. Nicht
wenige haben massive Vorschaden
und einen Salvage Title. Daher ist
ein Carfax vor Kauf Pflicht! Subs-
tanziell ungleich besser steht es in
der Regel um Fahrzeuge, die offiziell
Uber namhafte Importeure ihren
Weg nach Deutschland fanden.

Wenn Geiz wirklich geil ist, dann
durfte der Dacia Sandero als LPG-
Version zu den attraktivsten Klein-
wagen Uberhaupt gehoren. Das
Modell TCe 100 Eco-G verfuligt ab
Werk tiber reichlich Renault-Gene,
einen klassischen Benzintank und
einen zusatzlichen 32-Liter-Rad-

- muldentank fur Flussiggas. In Hin-

blick auf die Wirtschaftlichkeit gibt
es kaum einen attraktiveren Ver-
brenner am Markt, beim Komfort
und dem Sicherheitskonzept muss
man jedoch konzeptbedingt Abstri-
che machen. Luxus wird eher klein-
geschrieben, doch daftir passt der
Nutzwert. Und genau dieser scheint
sehr viele Interessenten zu tiber-
zeugen. Anders lasst sich der enor-
me Werterhalt kaum erklaren.
Selbst in unattraktiven Farben,
ohne wesentliche Extras, aber mit
reichlich Kilometern kostet der neu
nur 10810 Euro teure Dacia nach
acht Jahren locker 5000 Euro.

eyt

|_SCHWACHEN

utzwert
teils auf Lkw-Niveau
Antrieb
beeindruckend stark
Ausstattung
komfortabel
Anhéngelast
hoch

Allrad ist gingig

Zuladung
tiberschaubar
Verbrauch

hoch
Handlichkeit
malig
Parkraumbedarf

zu grofs
&

Grauimporte
teils Unfallwagen

ragmatischer
Kleinwagen
Geringe
Fixkosten
Bivalentes
Konzept
Verbreitung
relativ hoch
Verbrauch
niedrig

Gebrauchtpreise
recht hoch
Komfortniveau
eher gering
Qualitat

teils rustikal
Anmutung

im Detail altbacken a

A Der riesige Grill
ist keine Show,
unter der Haube
sitzt ein méachti-
ger 5,7-Liter-V8.
Bezahlbar wird er
mit LPG-Anlage

A Fette Leder-
sessel, ehrliches
Plastik und reich-
lich Bewegungs-
freiheit im deka-
denten Crew Cab

A Fiir nur 1100
Kilogramm Leer-
gewicht ist der

kleine Dreizylin-
der ausreichend.
Gut: rund 6 Liter
LPG-Verbrauch

A Cockpit im arg
funktionalen
Look. Optisch lo-
cker zehn Jahre
alter, als es die
Papiere belegen

FOTO: OLAF TAMM



SUBARU FORESTER SCHUNAB 3500 EURD

Btem Allrad punktet der Foreste

SUBARU FORESTER 2.0X (SH)

Motor Vierzylinder, vorn quer - Hubraum 1994 cm3
Leistung 110 kW (150 PS) bei 6000/min - max. Dreh-
moment 196 Nm bei 3200/min - Antrieb Allradantrieb/
Ftinfgang-Schaltgetriebe - L/B/H 4560/1780/1700 mm
Leergewicht 1540 kg - Kofferraum 450-16601 -
0-100 km/h 11,0 s - H6chstgeschwindigkeit 184 km/h
Verbrauch 11,6 | LPG/100 km - Abgas CO, 188 g/km
Preis ab 3500 Euro

Subaru steht in Deutschland fur All-
rad mit sympathisch eigenwilliger
Note. Fruh bot der Importeur sei-
nen Neuwagenkunden als Ver-
kaufsforderung kostenlose LPG-
Umrastungen und LPG- Versionen
an, damit etwa der Boxer-Benziner
im handfesten SUV-Modell Forester
zuséatzlich auch mit gtinstigem Fliis-
siggas lauft. Der 53 bis 60 Liter
grofse Zusatztank steckte dabei in

~ der Ersatzradmulde. Auch wenn die

stets allradgetriebenen Fahrzeuge
inzwischen in die Jahre gekommen
sind, bleibt die Technik in der Regel
auch jenseits der 250 000-Kilome-
ter-Marke relativ zuverlassig.
Kritisch ist das Thema Rost. Bo-
dengruppe und Radlaufe kénnen
starker befallen sein. Das optionale
Automatikgetriebe kann bei hohen
Laufleistungen fur Probleme sor-
gen. Haufig im Forst genutzte Fahr-
zeuge sind oft verschlissen.

Das Angebot an gebrauchten Gasautos ist enorm vielfaltig.
Wir zeigen exemplarisch vier grundverschiedene Typen und
benennen Starken sowie Schwéchen der jeweiligen Versionen

,_ VULV V90 SCHON AB 12 800 EURO

” Schlckes Heck hlnter der Klappe bls
2y 1466 Liter gut nutzbarer Laderaum
1 TP e R W W |

Nur tiber Umwege schaffen es aus
dem europaischen Ausland verein-

' zelt CNG-Varianten des Volvo V90

" als Grauimport nach Deutschland.
| Der Oberklasse-Kombi wurde 2016

VOLVO V90 T5 BI-FUEL

Motor Vierzylinder, vorn quer - Hubraum 1969 cm?
Leistung 187 kW (254 PS) bei 5500/min - max. Dreh-
moment 350 Nm bei 1800/min - Antrieb Frontantrieb/
Achtstufenautomatik - L/B/H 4936/1879/1475 mm
Leergewicht 1912 kg - Kofferraum 500-1466 |
0-100 km/h 70 s Héchstgeschwindigkeit 230 km/h
Verbrauch 4,5 kg CNG/100 km - Abgas CO, 125 g/km
Preis ab 12800 Euro

~ eingefthrt und ist noch immer eine

Augenweide. Er fahrt so fein aus-

staffiert wie seine Benzin- und Hy-
brid-Modellgeschwister vor, bleibt
trotz moglicher Elektronikprobleme

i im gehobenen Alter eine interes-

sante Option.

Ansprechend ist auf dem Papier
auch sein Antrieb: 254 PS Leistung
aus einem Vierzylinder, 18 Kilo-
gramm Erdgas-Tankvolumen (drei
Composite-Tanks unter dem Lade-
boden) und 55 Liter zusatzliches
Benzintankvolumen machen den
Schweden trotz der teils l6chrigen
CNG-Tankstellenabdeckung alltags-
tauglich und im Betrieb erstaunlich
glinstig. Wartung und Reparaturen
konnen komplizierter sein, da das
Fahrzeug hier ein Exot ist.

olides
Technikpaket
Offroad

recht talentiert
Verarbeitung
sauber
Raumangebot
tippig

|_SCHWACHEN

Olverbrauch
moglich
Assistenzsystem
etwas angestaubt
Fahrwerk

haufiger verschlissen
Rostprobleme
bei wenig Pflege
Automatik
schaltet oft hart

A Ein samtiger
Boxer mit bivalen-
ter Auslegung ist
definitiv exotisch.
Aber gleichzeitig
erstaunlich halt-
bar konstruiert

A Derinden
Stofbfanger inte-
grierte LPG-Tank-
stutzen ist eine
typische, sehr
pragmatische
Nachriistlésung

et

leganter
(Oberklassekombi
Fahrleistungen
ansprechend
Bivalentes
Konzept
Fahrkomfort
gediegen
Grofdziigiger
Passagierraum

Laderaumgrofbe
eher moderat
Exotenstatus
erschwert Unterhalt
Infotainment
nicht ideal
Elektronikpro-

bleme moglich a

A Cock

Markenlook, mit
feinen Oberfla-
chen. Bedienung
teilweise aber
recht verschach-
telt gestaltet

“Schwhchen | . -

A Zehn Jahre
nach seinem Pro-
duktionsstart ist
der V90 noch im-
mer eine elegante
Erscheinung

73 4
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SHESENNS

> FUNDSTICK DER WOCHE

HAT ER UNS ZUGEZWINKERT? So ein Scheinwerfer-
glas ist schnell getauscht. Der Lack bendétigt schon
etwas mehr Pflege. Und was unter der Haube ist — oder
auch nicht —, m6chte man lieber nicht wissen. Insofern
widerstehen wir dem Flirtversuch dieses Fiat Croma I
(1985-1996), den Leser Reiner Riefd im oberpfdlzischen
Berching an einer Tankstelle entdeckte. Ciao bello!

CUPRATAVASCAN

Ermittlung von Ladezeiten

Ich begriille es sehr, dass in den
Tests die WLTP-Angabe der Her-
steller mit dem Testverbrauch
bewahrheitet wird. So geschehen
mit dem Cupra Tavascan VZ, bei
dem die tatsdchliche Reichweite
dadurch auf 324 Kilometer ge-
sunken ist. Allerdings beméngle
ich, dass dann die Ladezeit von
10 bis 80 Prozent angegeben

AUTOBILD.DE 13. MA1 2026

wird. Wenn ich diese (nutzbaren)
siebzig Prozent auf die ermittelte
Reichweite anwende, verbleiben
nur noch 227 Kilometer. Also
sollte doch auch hier die echte
Ladezeit auf 100 Prozent ermit-
telt werden. Akkuschonung

hin oder her. Denn die letzten
20 Prozent dauern ja bekannt-

lich am léangsten.
STEFAN GADEN, Siegen (NRW)

Frunk fehlt

Ich empfinde es zwischenzeit-
lich wirklich schon als richtiges
Argernis, wie , toll“ ihr das be-
tont, wenn ein Testwagen, wie
z.B. der Cupra Tavascan VZ, ei-
nen doppelten Ladeboden hat,
wo man ,angeblich® wunderbar
das Ladekabel verstauen kann.
Wer raumt denn auf einer Ur-

Liebe Leser, bitte respektie-
ren Sie beim Fotografieren
der Fundstiicke die
Privatsphére anderer und
eventuelle Zutritts-
beschrankungen.

LESERBRIEFE
ZU DEN AUSGABEN
15, 16 & 17/2026

FOTO: GETTY IMAGES/ISTOCKPHOTO

laubs- oder Geschéftsfahrt den
kompletten Kofferraum aus, um
an das Ladekabel zu kommen?
Also liegt das schmuddelige
Kabel irgendwo im eigentlich
sauberen Innenraum. Meines
Erachtens miisste es bei den
Tests drastische Punktabziige
geben, wenn kein Frunk vor-
handen ist, da die Alltagstaug-
lichkeit hierdurch stark einge-
schrankt ist. Vermutlich wiirden
dann aber Produkte aus dem
Wolfsburger Konzern und des-
sen Tochterfirmen héufiger
deutlich schlechter abschneiden.
Bei der japanischen, koreani-
schen und mittlerweile starken
chinesischen Konkurrenz ist ein
Frunk doch viel 6fter integriert.
Dies sollte eigentlich so selbst-
verstiandlich sein wie ein Hand-
schuhfach.

UWEVOGT, Lahr (BW)

HYUNDAI INSTER, CITROEN
8-C3 & BYD DOLPHIN SURF

Stéirken des é-C3

Sicherlich gibt es am Citroén
8-C3 einiges zu verbessern. Es
sind alles Kleinwagen. Ich mit
meinen 1,83 Metern bin zuerst
mit dem Kopfim Auto, dann

ist auch der Einstieg auf keinen
Fall erbarmlich. Was aber iiber-
haupt nicht erwédhnt wird, ist
Folgendes: Der Citroén hat fiinf
Sitzplitze, er hat eine Stiitzlast
von 60 Kilogramm, reicht locker
fiir zwei Fahrrader, und er darf
sogar einen Anhénger ziehen bis
550 Kilogramm Gesamtgewicht.
Viele E-Autos in seiner Klasse
gibt es da nicht. Das war fiir
mich fiir den Kauf entscheidend.
Aber dafiir gab es immerhin
einen Punkt in der Bewertung.
THOMAS PLATZ, Berlin




ELEKTRISCHE
MERCEDES C-KLASSE

Zu grofer Kiihlergrill

Ich hatte vor einigen Jahren

eine C-Klasse von 2012. Bis heute
finde ich, dass dieses Auto eine
gewisse Eleganz besal, wie viele
Mercedes. Selbst die alte E-Klasse
W 124, die ich zuvor hatte, fin-
den viele Leute noch elegant.
Dieses Auto hatte noch den gro-
Ben Kiihlergrill, der auch einen
Zweck erfiillte. Als Verbrenner
brauchte er den eben. Und das
ist der Grund meiner , Aufre-
gung“. Mercedes darf gern an
alte Traditionen erinnern, aber
dieser, fiir meinen Begriff, zu
grolle Kiihlergrill stért das an
sich harmonische Bild dieses
Autos. Tesla kommt sogar ganz
ohne Kiihlergrill aus, was auch
Sinn macht, da ein E-Auto ja nicht
yatmet“. Es ist ansonsten ein sehr
gelungenes Auto, auch innen.
Letztendlich ist die Frage, wie
andere Menschen das sehen. Ist
schlieRlich Geschmackssache.
FRIEDRICH SCHMIDT, Heiligenwald (SL)

Leider kein T-Modell

Vielen Dank fiir den Bericht iiber
die neue elektrische C-Klasse.
Als ich gelesen habe, dass diese
ohne T-Modell auf den Markt
kommt, war meine Enttduschung
sehr grof3. Seit Jahren fahre ich
Mercedes, und seit Jahren fahre
ich Kombi — aus Uberzeugung.
Der C-Klasse-Kombi ist fiir mich
das perfekte Auto, da elegant,
praktisch, mit genug Platz und
trotzdem kein klobiges SUV.

Ich hatte fest damit gerechnet,
meine nichste C-Klasse als elek-

trisches T-Modell zu bestellen.
Die Vorfreude war gro8. Umso
erntichternder ist die Nachricht,
dass Mercedes die Kombi-Vari-
ante bei der elektrischen C-Klasse
streicht. Die Argumentation,
Kombis seien , typisch deutsch*
und global nicht gefragt, mag

ja stimmen. Aber Deutschland
ist eben auch der Heimatmarkt,
und gerade hier hat Mercedes
uber Jahrzehnte mit den T-Mo-
dellen MaR3stébe gesetzt. Zwei
Drittel der C-Klasse-Kunden in
Deutschland wihlen den Kombi.
Diese Mehrheit einfach zu igno-
rieren, halte ich fiir einen schwe-
ren strategischen Fehler. Wer
diese Mehrheit bei der Elektrifi-
zierung einfach im Regen stehen
lasst, darf sich iiber den Erfolg
der Konkurrenz nicht wundern.
Der héufig als Ersatz angefiihrte
CLA Shooting Brake ist keine
Alternative — er ist eine Klasse
kleiner, anders positioniert

und erfiillt nicht das Image
einer C-Klasse als T-Modell.
Auch der GLC EQ ist kein Ersatz:
Ich mochte kein SUV fahren,
sondern einen Kombi mit der
gewohnten Sitzposition, dem
tieferen Schwerpunkt und der
besseren Aerodynamik. So werde
ich mich nun schweren Herzens
nach einer anderen Marke um-
sehen. BMW, Audi und VW zei-
gen, dass elektrische Kombis in
der Mittel- und Oberklasse sehr
wohl funktionieren.

ERWIN HORMANN, Buchdorf (BY)

BMW M340i TOURING

Begeisternd, aber teuer

Der Bericht iiber den BMW
M340i Touring hat mich so be-
geistert, dass ich ihn unbedingt
haben mochte. Ich habe sofort
mit meinem Haushaltsvorstand
Kontakt aufgenommen, um die
Genehmigung fiir den Kauf von
ca. 78800 Euro klarzumachen.
Da fragte sie, ob ich noch alle
Tassen im Schrank hétte. Okay,
war einen Versuch wert.

VOLKER TRACHTE, Rodgau (HE)

BITTE GEBEN SIE AUCH BEI ZUSCHRIFTEN PER E-MAIL IMMER IHRE POSTANSCHRIFT AN.

08001245607 — KONTAKT

—_— {\ Abonnements

feedback @ autobild.de

,20350 —— @ Leserbriefe

Brieffach 5510

AUTO BILD,
Hamburg

P

AXEL SPRINGER HOTLINE: Telefon: (+49) 30-2 59 10 (Die Hohe der Gebuhren richtet sich nach den Preisen des jeweiligen Anbieters/Netzbetreibers). Wir behalten uns vor, Leserbriefe gekiirzt und elektronisch zu veroffentlichen.

CHEFREDAKTEUR AUTO DER BILD-GRUPPE

Robin Hornig (verantwortiich fur den Inhatt)

CHEFREDAKTION

Lena Trautermann (Stellv. Chefredakteurin)

Moritz Zielenkewitz (Stellv. Chefredakteur COMPUTER BILD)

ART DIRECTOR Peggy Hiltrop, Christian Kappesser

CHEF VOM DIENST Lisa Busse

REDAKTIONSMANAGER Ralf Kopner

TEST UND TECHNIK Gerald Czajka (Lrg);

Dirk Branke (Stellv), Tim Dahlgaard (Stellv), Dennis Heinemann,

Jan Horn, Rolf Klein, Mirko Menke, Holger Preiss,

Berend Sanders, Jonas Uhlig

TESTFAHRER Claudia Bode, Tom Genkel, Stefan Kunkel,

Stefan Mallach

NEUHEITEN Jan Gotze (ig); Katharina Berndt (Stellv),

Kim-Sarah Biehl, Sebastian Friemel, Nele Klein

SERVICE Daniel Ewen (Liz); Bernd Volkens (Stellv),

Bendix Krohn, Stefan Novitski

PRODUKTTESTS Lars Golly, Dierk Méller, Leon Stoessinger,

Ali Temiz, Jan Tietjen

NEW MOBILITY Matthias Briigge

SONDERAUFGABEN UND INVESTIGATIVES Matthias Moetsch
FOTO/GRAFIK Sandra Heisch (Ltg);

Martine Wollborn-Moons

FOTOGRAF Qlaf Itrich

TV Christian Goes (Stellv)

LAYOUT & PRODUKTION Kerstin Gersonde, Stephan Hase, Fabian Hinz,
Eva Hora, Jenny Jagenow, Michael Jappe, Tobias Klieber, Yvette Landsberg,
Dennis Lootze, Sylvia March, Diana Meinhold, Ina Reincke, Leonie Wodrich
KOORDINATION Thomas Lammertz

TEXTCHEF Michael Vo

FOTOSYNDICATION Axel Springer Syndication, info@autobild-syndication.com
SIEGEL-LIZENZEN Christin Keil (Lig) (christin.keil@axelspringer.com);
Michael Grossmann (michael.grossmann@autobild.de),

Christin Schmiedehausen (christin.schmiedehausen@axelspringer.com)
INTERNATIONAL LICENSING Timo Grawe

AKTIONEN UND KOOPERATIONEN Kim Goecks (Lte.); Dennis Voth (Stellv.),
Leonie Artelt, Miriam Kuppler, Matthias Uhrlandt

EVENTS Olaf Leichert (Lig); Sarah Hamidy

FREIE MITARBEITER Timo Afrens, Andreas Fefber, Sabine Franz,

Michael Frohlich, Bianca Garloff (Motorsport), Thomas Geiger,

Lars Jakumeit, Sabine Mehl, Sabine Wolters

FREIE FOTOGRAFEN Harald Aimonat, Christian Bittmann, Christoph Brries,
Sven Krieger, Ronald Sassen, Tom Salt

REDAKTIONSANSCHRIFT AUTO BILD,

Axel-Springer-Strafte 65, 10888 Berlin

GESAMTANZEIGENLEITUNG Benjamin Schweppe (verantw. fur d. Inhalt
d. Anzeigen), es gilt die Anzeigenpreisliste 42 vom 1.1.2025
ANZEIGENVERTRETUNG B&M Marketing GmbH, www.bm-marketing.de,
Geschaftsfihrer: Stefan Mller

HERSTELLUNG Andy Dreyer

VERTRIEB (EINZELVERKAUF) D-FORCE-ONE GmbH,
www.D-FORCE-ONE.de

VERTRIEBSLEITUNG Benjamin Frank

DRUCK Mohn Media Mohndruck GmbH,

Carl-Bertelsmann-Str. 161M, 33311 Gitersloh

Das Papier von AUTO BILD ist umweltfreundlich

und recycelbar. Zu seiner Herstellung wurde ausschlieRlich

chlorfrei gebleichter Zellstoff verwendet.

ABONNEMENTS

Postanschrift: AUTO BILD-Abo-Betreuung,

Brieffach 55 30, 10867 Berlin;

E-Mail-Bestelladresse: abo@autobild.de

Telefon: 08 00-12456 07, Fax: 01805606303

ONLINE-ABOSERVICE

24-Stunden-Aboservice auch unter www.autobild.de/aboservice

AUTO BILD erscheint wochentlich und

kostet im Handel 3,70 Euro pro Heftfolge.

Der Jahresabonnementpreis im Inland betragt 192.40€ (52 Hefte).

Preise fir Auslandsabonnements auf Anfrage.

Ein aktuelles Abo-Angebot finden Sie auf den Seiten 2, 3, 82.

AUTO BILD wird als Zeitschrift und digital vertrieben.

Alle Rechte vorbehalten. ISSN 0930-7095

Die Rechte fiir die Nutzung von Artikeln fiir elektronische

Pressespiegel erhalten Sie tiber die PMG Presse-Monitor GmbH & Co. KG,
info@presse-monitor.de oder www.presse-monitor.de.

Informationen zum Datenschutz finden Sie unter www.autobild.de/datenschutz.
Sie kannen diese auch schriftlich unter Axel Springer SE, Datenschutz,
Axel-Springer-Strafse 65, 10969 Berlin anfordern.

VERLAG Axel Springer Deutschland GmbH,

Axel-Springer-Str. 65, 10969 Berlin, www.axelspringer.de
GESCHAFTSFUHRUNG Carolin Hulshoff Pol,

Mathias Sanchez Luna

GENERAL MANAGER Benjamin Frank

AUTO BILD ERSCHEINT IN 21 LANDERN.

DIE EUROPAISCHEN TITEL DER AUTO BILD-GRUPPE:

Deutschland, Bulgarien, Finnland, Frankreich, Georgien, Griechenland,
GrofSbritannien, Litauen, Montenegro, Niederlande, Osterreich, Polen,
Ruménien, Schweiz, Serbien, Slowakei, Spanien, Tschechien, Tarkei, Ungarn
TITEL AUSSERHALB EUROPAS: Japan ? 5

AUTOBILD.DE 13. MAI 2026




-
_ T T e
= 3
! . k e i

An der steilen Felswand entscheidet sich schnell. =
wer einen sanften Gasfufs und gutes Rgifenmaeria| hat

£y e
RN

Die Kletterpartie
gvon Utah ist fir
e einige Allrad
T};,?‘fa@ der Jahres—®

4
=

N e in den Bergenll

gerade die Klassiker™
er

Y, 2 schlagen sich In der ==
/ iiste oftmals préchtig 3

/i , ;

AUTOBILD.DE 13. MA1 2026




Bei der Easter Jeep Safari feiert der amerikanische Autobauer sich und seine Fans.
Ausfliige in die atemberaubende Kulisse rings um Moab/Utah sind Teil des legendéaren
Offroad-Treffens. Doch der schone Schein triigt, denn Risiken lauern tiberall

| Text Wolfgang Gomoll |
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“gefdhrlich
werden _

__Die eigentliche . _

_Schau sind nicht™
allein Fahrzeuge
und Fans,
sondern die roten
Felsen von Utah

ICK PEWE IST ein Ur-
gestein der US-Offroad-
Szene. Er ist seit 2010
Mitglied der Off-Road
Motorsports Hall of Fame, war
Jeep-Héndler, Buchautor und
schraubt seit seinem 15. Le-
bensjahr an Jeeps. Ohne ihn

| wire die Jeep Easter Safari

in Moab um eine Attraktion
armer. Wenn der Mann mit
dem Schlapphut, Vollbart und
Sonnenbrille spricht, lauscht
die Offroad-Gemeinde. Auf die
Frage, was das Besondere an
den Trails im Stidosten des
US-Bundesstaates Utah sei,
hat Péwé eine eindeutige Ant-
wort: ,Der Sand!”, sagt er und
wischt mit seinen Sandalen
tiber den roten Untergrund.
Es handelt sich um Navajo
Sandstone, einen extrem
feinkornigen Sand mit einem

hohen Quarzanteil und einer

eher einheitlichen Korngrofie,
der durch Eisenoxide rot ge-
farbt ist. Dieser Sand hat eine
andere Charakteristik als der
typische Diinensand. Er ist
besonders griffig und deswe-
gen bei den Offroad-Fans so
beliebt, da sich die grobstol-
ligen Reifen darin f6rmlich
festbeien konnen. Die Korner
stammen von den pittoresken,
machtigen roten Felsen, die
schon fiir viele Westernfilme
des vergangenen Jahrhunderts
die Kulisse bildeten. Wo einst
John , The Duke” Wayne ent-

' ' langritt, sind heute Offroad-
7 Vehikel rings um Moab auf

olfgang Gomoll, freler Auto ‘

153 Trails und rund 4000 Trail-
Meilen unterwegs. Die Siedler,
die mit ihren Planwagen bei
der Eroberung des Westens
hier unterwegs waren, nann-
ten genau diese Felsen ,Slick
Rock” — glatter Felsen. Denn
ihre Holzrdader waren mit Ei-
sen beschlagen. Was fiir mo-
derne Reifenprofile Traktion
bedeutet, ist bei dieser Kom-
bination ziemlich rutschig.

Jedes Jahr zur Osterzeit ver-
wandelt sich der 8000-Seelen-
Ortin das Mekka der Offroad-
Jiinger. Dann findet die Easter
Jeep Safari statt. Was einst
als ein Treffen einer Handvoll [
eingeschworener Jeep-Fans
begann, ist heute ein neun-
tdgiges Ritual mit weltwei-
ter Anziehungskraft. Wer es
besonders ernst meint, kommt
mit einem Anhanger voller
Geliandewagen nach Utah.
Manche der Sonderanferti-
gungen sind mehrere Hun-
derttausend Euro wert.

Das kann man von Mike
Tarvins Vehikel nicht »

MR 13, MAT 2078 e
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HTeilnehmern wagen
~sich 4000 Fahrer

»> behaupten. Es dhnelt auf
den ersten Blick einem frithen
Willys Jeep der CJ-Reihe des
Jahres 1946. Schaut man ge-
nauer hin, entpuppt sich das
Fahrzeug als ein Patchwork-
Kunstwerk ,aus Teilen, die
andere wegwerfen®, erzihlt
Mike, ein Jeep-Fan aus Arizo-
na, der sich auf die Restau-
ration der Fahrzeuge spezia-
lisiert hat. Die Schaltkndufe
bestehen aus einem Dusch-
kopf, einem Tirknauf und
einer Patronenhiilse. Auf dem
Kotfliigel prangt der Schriftzug

Die aktuellen
Versionen des
Jeep Wrangler
schlagen sich mit
kurzem Radstand
und viel Boden-
freiheit prachtig

Die Jeep-Fans
kommen aus den
ganzen USA

mit ihren Kletter-
maxen in die
Wiiste von Utah

~FLAT-ulence”. Ein Wortspiel
mit dem englischen Wort , fla-
tulence” (Blahungen) mit der
Anspielung auf eine Reifen-
panne ,flat” (platt). Typisch
fiir den Schrauber- oder Off-
road-Humor.

Rund 20000 Menschen ha-
ben sich dieses Jahr auf den
Weg nach Utah gemacht, etwa
4000 von ihnen wagen sich
ins Geldande. Die berihmten
Trails. Wer meint, dass es sich
dabei um einen lockeren Pick-
nick-Ausflug handelt, tauscht
sich gewaltig. Die Gefahr fahrt
immer mit. Belauscht man die
Gesprache der hartgesottenen
Offroad-Veteranen, fallen im-
mer wieder zwei Ereignisse be-
ziehungsweise Orte: Blazer auf
dem Lion’s Back und die ,Roll-
over-Katastrophe” am Moab
Rim. Im Jahr 2004 tiberschlagt
sich ein Chevrolet S-10 Blazer
beim Abstieg vom Lion’s Back
(Lowenriicken), einer extrem
steilen Steinstrecke, weil der
Fahrer von der Ideallinie ab-
kommt und zu weit links fahrt.

*  SeDie Jeep-Fans
e sind eine|

: eingefleischte
liSzene

Das Unheil nimmt seinen Lauf:
Der Blazer beginnt zu rutschen,
kippt seitlich und tiberschlagt
sich mehrfach den Hang hi-
nunter. Wie durch ein Wunder
iiberleben alle Insassen. Auf-
grund dieses und anderer Un-
falle ist der Lion’s Back heute
gesperrt.

Nicht ganz so glimpflich
geht es am 17. April 2021 auf
dem Moab Rim ab, als ein Off-
road-Fahrzeug riickwirts tiber
eine Klippe abstiirzt. Fahrer
und Beifahrer kommen dabei
ums Leben.

Dieses Jahr feiert der dster-
liche Geldandewagen-Gottes-
dienst sein 60-jdhriges Jubila-
um, und die Main Street fiillt
sich mit Stelzen-Vehikeln aller
Couleur. Es sind nicht nur
Jeeps, die durch die StraBen rol-
len, sondern auch Ford Bronco
und viele hochbeinige Buggys.
Sie alle bewegen sich Richtung
der michtigen roten Felsen,
durch die sich Pfade winden,
die man als Mensch hochklet-
tern wiirde, doch hier wagen

Auf geht’s zum
grofsen Offroad-
rail in die Steppe




Rick Péwé ist
ein Urgestein der;
~ amerikanischen

sich tollkithne Pilotenin p
ihren abgefahrenen Ma-
schinen auf ihnen hoch.

Eine der ultimativen
Herausforderungen ist
der Pritchett Canyon. Er
gilt als einer der brutals-
ten Trails. Ein Terrain, »
das selbst hochgeriistete
Jeeps an ihre Grenzen
bringt und auf dem nur
Buggys eine realistische
Chance haben. Gefragt
sind ein sehr hoher B6- %
schungswinkel und ein
kurzer Radstand, kurz: die typi-
sche Buggy-Geometrie. Schei-
tern ist hier die Regel, nicht die
Ausnahme. Deshalb ist fast je-
des Vehikel mit einer Seilwinde
an der Vorderachse ausgertis-
tet, um sich bei Bedarf selbst aus
dem Schlamassel zu ziehen.
Dazu kommt noch die Fahrzeit
von finf bis sechs Stunden.
Allein das ist schon anstren-
gend genug. Kaum vorstellbar,
dass viele Trails in den 1950er-
Jahren als Wege zu den Uran-
Abbaustitten entstanden sind.

Hier sind geiibte
Hand- und Fufs-
arbeit gefragt

Jeep Rubicon
einmal anders -
traditioneller
denn je. Im Ge-
lande trotzdem
eine echte Schau

Wer es nach seinem Aben-
teuer unbeschadet zurilick
nach Moab schafft, nutzt na-
tiirlich jede Gelegen-
heit, um ausgiebig Off-
road-Garn zu spinnen.
Man trifft sich in Zax's
Restaurant direkt an der
Main Street bei Pizza
und Pasta oder im iltes-
ten Restaurant Moabs,
Milt’s Stop & Eat, bei
Hamburgern und Milk-
shakes. Jim, ein Mittvier-
ziger mit sonnengegerb-
ter Haut, strahlt tiber das
ganze Gesicht, als er von
seiner Tour durch die
»Hell's Revenge” (Rache
der Holle) erzédhlt. Wieder
so ein martialischer Name.

Aus gutem Grund. Die
Offroad-Strecke fiihrt tiber
steile Anstiege und Abfahrten
mit schmalen Felsgraten. Der
Untergrund ist aber griffig, was
die Sache einigermalfien be-
herrschbar macht. ,Trotzdem
muss man die Ideallinie mog-
lichst genau treffen”, strahlt
Jim und nippt gentisslich an
seinem Budweiser-Bier.

Wo man auch hinkommt,
sieht man Jeeps StoRstange an
Stofistange. Der Platzhirsch
ist natiirlich der Jeep Wrang-
ler Rubicon, der wie gemacht
fiir diese Gegend ist. Ein Che-
rokee XJ mit ehrlichem Lack
und Patina wirkt hier nicht
wie ein Altmetallfund, sondern
wie ein Ehrenmitglied. Ein

-4 !
I Die Jeep-Fans | .
in den USA [£
Blicben es bunt - |
B nicht allein bei &
en Klassikte)rn ‘

Willys auf schmalen Kotflii-
geln bekommt mehr Blicke als
mancher 1000-PS-Supersport-
wagen in Beverly Hills.

Ein Hotspot ist der Park-
platz von Walker Drug, wo
Jeep seinen Outdoor-Show-
room installiert hat und einige
mitgebrachte Preziosen wie
einen Restomod auf der Basis
eines Jeep Cherokee SJ pra-
sentiert. Im Schatten der Fahr-
zeuge wird hier mehr gefach-
simpelt als in so mancher
Werkstatt.

Am Abend feiert sich Jeep
mit einer aufwendigen Droh-
nenshow unter lautem Jubel
der Fans. Man muss halt mit
der Zeit gehen. @




RUCKSPIEGEL

DAS ERSTE
KOMPAKT-SUV

Die Kompakt-SUV sind derzeit das

beliebteste automobile
Segment. Es begann mit
dem Toyota RAV4 1994

IT DEM ERSTEN
TOYOTA RAV4 von
1994 rollt die Welle
der Kompakt-SUV

L Lok

Auto ,Fun-Car“. Es gibt zwar
bereits Suzuki Samurai und
Vitara, die auf Ferieninseln
bei ,Jeep-Safaris“ durchs
Geldande hoppeln, aber die
sind konstruktiv noch echte
Geldndewagen.

Der RAV4 dagegen ist ein
Allrad-Pkw mit selbsttragender
Karosserie und Einzelradauf-
hidngung vorn wie hinten, ver-
wendet Teile von Corolla und
Carina - alles asphaltorientiert.

Das ist nur ehrlich: Die Fun-
Cars sehen zwar nach Strand
und Freizeit aus, genutzt wer-
den sie aber —wie die boomende
Outdoor-Kleidung - meist im All-
tag. Der RAV4 tragt dem Rech-
nung, denn im Geldnde kann er
herzlich wenig trotz hoher Boden-
freiheit und echtem Permanent-
allrad (via Zentraldifferenzial,
manuell sperrbar): zu zierlich
das Fahrwerk, Untersetzung und
Traktionshilfen fiir unterschied-

Audi-Jobs

d fiir Audi-Chef
Das neuc

Neue
Super-Einstan
Heprbert Demel:
Kompaktmodell
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lichen Links-rechts-Grip fehlen.
Als Alltagsheld macht der RAV4
dafiir einen exzellenten Job: Der
2,0-Liter-Saugbenziner (129 PS),
Fiinfgang-Schaltgetriebe oder
Vierstufen-Wandlerautomatik un-
termauern Toyotas Ruf als Anbie-
ter haltbarer Technik.

Der 3,72 Meter kurze Dreitiirer
ist zwar hochst parkfreundlich, die

RANDNOTIZEN
Gute Nachricht anno 1996

Meldungen wie die links wiirden
wir gern wieder drucken. Heute
sieht’s so aus: Audi streicht 7500
Stellen in Deutschland bis 2029.

19.2.1994
AUTO BILD
7/1994 titelt mit
BMW 3er Com-
pact, Alfa Spider
und Toyota-
Neuheiten.

Pionier der Kompakt-SUV-Welle
Kompakte, eher asphaltorientierte
Allradler nennt auch AUTO BILD
1994 noch Fun-Cars. Den kurzen
Toyota RAV4 gibt es nur bis 2006 -
der Funfturer ist beliebter. VW zieht
erst 2007 mit dem Tiguan nach.

waremampcss il

BMW 3er fast zum Golf-Preis

Zehn Jahre vor dem Ter grast BMW
auf der Weide von Golf und Co mit
dem 3er Compact, einem verkurzten
E36 mit Schragheck: kleiner Lade-
raum, aber Hecktriebler-Fahrspafy,
gute Verarbeitung - nur 1400 Mark
teurer als ein 90-PS-Golf.

Kunden greifen aber lieber zum mit
4,16 Metern noch immer kompak-
ten Filinftiirer. Im Laufe von sechs
Generationen sollte der RAV4 ste-
tig groBer und ernster werden.
Schon 1997 gab es eine Elektro-
version mit 29-kWh-Akku und da-
mals gar nicht schlechten 160 km
Reichweite, aber nur fiir
Kalifornien.  RolfKlein

Ménnerfantasie in Print
In den 90ern eine Institu-
tion der Tuningszene: der
D&W-Katalog. Fotografiert
im Stil eines Erotikmaga-
zins, dabei geht es um Au-
toteile. 936 Seiten, Druck-
auflage damals: 0,7 Mio.!
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orill gewinnen

NAPOLEON

PREMIUM BBQs

im Wert von

MEHR ALS NUR EIN HEISSER LOOK!

Der brandneue Napoleon® Phantom Freestyle™
PRO 425 in markantem Mattschwarz vereint
kraftvolle Leistung mit unverwechselbarem Design.
Ausgestattet mit vier leistungsstarken Edelstahl-
Hauptbrennern und der legendaren SIZZLE ZONE™ -
dem Infrarot-Seitenbrenner fiir Temperaturen bis zu
800 Grad -, gelingt perfektes Anbraten fiir Steaks in
Steakhouse-Qualitat. Massive Edelstahlgrillroste sor-
gen fur optimale Hitzeverteilung und ein intensives
Branding, wahrend das komplett mattschwarze
Phantom-Design dem Grill einen besonders charak-
terstarken Auftritt verleiht. Die geschlossene Front
mit Tlr bietet praktischen Stauraum und rundet das
hochwertige Erscheinungsbild ab. Weitere Informa-
tionen finden Sie unter: www.napoleon.com
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mit aubi+Lésungswort,
Name und Anschrift an 40400**
Teilnahmeschluss: 20. Mai 2026
Rechtsweg und Barauszahlung sind ausgeschlossen.
Mitarbeiter der Axel Springer Auto Verlag GmbH und
der am Gewinnspiel betelligten Unternehmen sowie
Partner diirfen nicht teilnehmen.
Teilnahme ab 18 Jahren und mit Wohnsitz in
Deutschland maglich.
Ausdricklich ausgeschlossen sind Einsendungen,
die beauftragte Dienstleister fur ihre Kunden/Mitglieder
vornehmen.

* 50 Cent/Anruf aus allen deutschen Netzen
** 50 Cent/SMS

Lasung aus Heft 18
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FOTO: HERSTELLER

Gewinner aus Heft 17

Einen Reifensatz von Dunlop im Wert von
1000 Euro hat gewonnen:

CHRISTIANE LASER, 15831 Mahlow

]
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IMNEUEN HEFT

Die nachste Ausgabe
erscheint am Donnerstag -
unter anderem mit diesen
Themen

g ———

~ Grof® rCross

Drei franzésische Kompakt-SUV in den Farben der Trikolore sind am Start: Plug-in-Hybrid,
Elektriker und 48-Volt-Hybrid (von links). Was bieten die drei Musketiere? Und was nicht?

Sportage
aus 2. Hand

Das Kompakt-
SUV von Kia
Uberzeugt mit
hohem Alltags-
nutzen. Auch als
Gebrauchter?

=

Cupra-Knirps gefahren ~ Opel-Kracher getestet
Optisch macht der 4,05 Meter lange Passen 281 PS in ein 4,15 Meter lan-
Cupra Raval an. Ob der Elektro-Mini

auch so fahrt, klaren wir. der Einzeltest des Opel Mokka GSE.

ges Elektro-SUV? Die Antwort liefert zeigen Trends und fahren Neuheiten

16 geiten Motorrad-Spezial |

Das Wetter lockt aufs Zweirad, wir

wie etwa die BMW F 450 GS (Foto).

OH MY GOD: DER
SCHONE IST EIN BIEST

Der Valhalla bricht mit vielen
Traditionen der Edelschmiede
Aston Martin - und fiihrt sie
gekonnt ans Limit. Ausfahrt
im 1079 PS starken Plug-in

Reifen fiir
- alle Wetter

2 Welches Profil

2 hat immer Grip?
£ Ganzjahresreifen
g fur Stromer

> im grofsen

M SALT, MARTIN WESTERHOFF / AUTO BILD

\ fiir rund eine Million Euro. 2
& Produkttest.

Vorlaufige Themenauswahl, Anderungen aus Aktualitétsgriinden moglich

ANZEIGE

IHRE WUNSCH-
PRAMIE WARTET
SCHON!

Eine Prédmie Ihrer Wahl - das Extra
zum Jahresabo der AUTO BILD.

gL
APSFETY T

SHELL Prepaid Card 80 €

PRI I A amazon.de

Gutscheincode 80 €

Jetzt bestellen: & autobild.de/praemie © 0800/12 4560 7

» 52 Ausgaben AUTO BILD fiir zzt. nur 192,40 € » Bestell-Nr. | 10174283




DEIN ABENT,

Ob du vom néichsten Roadtrip tridumst, dir ein eigenes Wohnmobil
zulegen méchtest oder spannende Geschichten aus aller Welt suchst:
In unserem Magazin findest du alles, was das Camperherz begehrt.
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DIESER SIEG g
KANN SICH SEHEN LASSEN "
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KLASSEN |
ALFA ROMEOQO: DESIGN-SIEGER BEI AUTO BILD ,BESTE MARKEN*
Wir bedanken uns bei allen Lesern der AUTO BILD, die Alfa Romeo mit ihrer jP Ro"'\\\
Stimme nicht nur bei den mittleren SUV und in der Mittelklasse, sondern auch " °

zum Gesamtsieger in der Kategorie Design gewahlt haben.

AUTO BILD, Ausgabe 16/2026.
Abb. zeigt Alfa Romeo Giulia Quadrifoglio Collezione. Versionsabhangige Serien-/Sonderausstattung.
Die Quadrifoglio Collezione ist eine streng limitierte Sonderserie, die bereits ausverkauft ist. Bestellungen sind nicht méglich.



